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Anlage 5.1 durchschnittliche Fahrzeiten und -wege
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Abb. 1 durchschnittliche Fahrzeit differenziert nach den Verkehrsmitteln
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Abb.2 durchschnittlicher Fahrweg differenziert nach den Verkehrsmitteln
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Anlage 5.2 Grinde fur die Verkehrsmittelwahl

Hinweis: Bei der Fragestellung zur Verkehrsmittelwahl waren Mehrfachantworten maglich.
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Abb. 1 Grunde fur die Verkehrsmittelwahl insgesamt
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Abb. 2 Grinde fir die MIV-Nutzung
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Anlage 5.2 Grunde fur die Verkehrsmittelwahl
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Abb. 3 Griinde fur die Nutzung des OPNV
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Abb. 4 Grinde fir die Fahrradnutzung
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Abb. 5 Grinde im Fulligangerverkehr
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Anlage 5.3 Bewertung des Verkehrssystems
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Abb. 1 Bewertung des Verkehrssystems flr differenzierte Einzelaspekte
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Abb. 2 Bewertung der Qualitat der einzelnen Verkehrstrager
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Anlage 5.4 Qualitative Aussagen zum Verkehrssystem
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Abb. 1 qualitative Aussagen allgemein
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Abb. 2 qualitative Aussagen zum Radverkehr
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Anlage 5.4

Anzahl Busfahrten in verkehrsschwachen Zeiten
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Abb. 3 qualitative Aussagen zum OPNV
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Anlage 5.5 Altersstruktur und Radnutzung
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Abb. 1 Altersstruktur der befragten Einwohner Eberswaldes
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Abb. 2 allgemeine Fahrradnutzung im Jahresverlauf
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