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1.1

1.2

Ausgangslage und Hintergrinde

Ausgangslage

Die Stadt Eberswalde hat im Jahr 2020 ihren Mobilitatsplan 2030+ ,Mobil in
Eberswalde“ erarbeitet und beschlossen. Integrierter Bestandteil ist der
Larmaktionsplan (LAP). Im Mobilitatsplan 2030+ wurde eine Reihe von
Maflnahmen festgelegt, die auch MalRnahmen zur Larmminderung umfas-
sen.

Der LAP ist in regelmaRigen Abstanden (i. d. R. finf Jahre) zu Uberprifen.
Grundlage hierfir ist die LArmkartierung der Hauptlarmquellen (fir Ebers-
walde: Hauptverkehrsstrallen und Haupteisenbahnstrecken), die regelméa-
Rig durch das Land Brandenburg (MLUK, LfU') durchgefiihrt wird. Fir
diese kartierten Gebiete muss die Stadt einen Larmaktionsplan aufstellen
oder — sofern bereits ein LAP vorliegt — dieser aktualisiert und erneut durch
die Stadtverordnetenversammlung beschlossen werden. Im Zuge der
Aktualisierung soll eine entsprechende Mitwirkung der Offentlichkeit erfol-
gen. Zudem sind die betreffenden Kommunen aufgerufen zu prifen, ob Ru-
hige Gebiete vor einer Zunahme des Larms geschutzt werden kénnen.

Das Land Brandenburg hat im November 2022 die Umgebungslarmkartie-
rung vorgelegt. Im Rahmen einer Informationsveranstaltung wurden Anfor-
derungen sowie Ergebnisse den Kommunen vorgestellt.

Fur die Stadt Eberswalde bedeutet dies, dass der vorliegende LAP 2020 auf
Basis der Umgebungslarmkartierung Uberprift werden muss. Ggf. sind
weitergehende MalRnahmen zur Larmminderung zu identifizieren.

Hintergriinde
Hintergrund: Schutz der Gesundheit und der Umwelt

,Larm ist jedes unerwiinschte laute Gerdusch. ... Larm wird sehr subjektiv
wahrgenommen, das heil3t, jeder Mensch empfindet Gerausche unter-
schiedlich, den einen stéren sie nicht oder nur wenig, den anderen nerven
sie. Laute Musik regt zum Beispiel manche Personen auf, andere finden sie
schén und wieder andere lasst sie véllig kalt.?, so erlautert das Bundesmi-
nisterium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit das Thema
Larm. Und Larm kann ernsthafte gesundheitliche Schaden nach sich ziehen.
Aus diesem Grund wird der Minderung des Larms eine hohe Bedeutung
beigemessen — auf EU-, Bundes-, Landes- und auf kommunaler Ebene.

1 MLUK: Ministerium fur Landwirtschaft, Umwelt und Klimaschutz des Landes Brandenburg; LfU: Landesamt fir Um-
welt

2 Quelle: https://iwww.bmu.de/themen/luft-laerm-verkehr/laermschutz/laermschutz-im-ueberblick/was-ist-laerm/. Abruf
am 11. September 2024

Basis: Mobilitatsplan

2030+

regelméaRige Uber-
prifung erforderlich

Umgebungslarmkar-
tierung liegt vor

Uberpriifung LAP

2020

was ist Larm?
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Der grofite Verursacher von Larm in den Stadten ist der Strallenverkehr. gréBter Verursacher
Hinzu kommt La4rm vom Eisenbahnverkehr, vom Flugverkehr, vom Gewerbe in Stadten: Straken-
aber auch Wohn- und Freizeitlarm. Im Sinne einer nachhaltigen Entwick- ~ Verkenr

lung der Stadt ist es Ziel der Planung, die Lebensqualitat zu erhdhen. Die

Minderung der Larmemissionen ist damit eine wichtige Aufgabe der
Stadtentwicklung, um potenziell gesundheitsgefédhrdende Larmbelastun-

gen zu vermeiden und Larmbel&astigungen zu verringern.

Die EU gibt den Rahmen vor

Bereits im Juni 2002 haben Europdaisches Parlament und der Rat der Euro-
paischen Union die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm (kurz: EU-Umgebungslarmrichtlinie) erlassen.
Diese Richtlinie wurde durch die 88 47 a bis f des Gesetzes zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange (kurz: Bundesimmissionsschutz-
gesetz (BImSchG)) 2005 in nationales Recht umgesetzt. Zudem wurde die
34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung) 2006 erlassen. In diesen genannten
Paragrafen sind die Regelungen fur die L&rmminderungsplanung in
Deutschland getroffen.

8§ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom rechtliche Grund-
25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm lage

§ Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3
des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) geandert worden
ist

Danach ist festgelegt, dass alle Hauptverkehrsstrallen mit einem Ver- Festlegung des Un-
kehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies ent-  tersuchungsbe-
spricht rund 8.000 Kraftfahrzeugen pro Tag) larmkartiert werden. Hierfir ;ﬁ'rfgs Larmkartie-
ist in einem ersten Schritt das Landesamt fir Umwelt Brandenburg (LfU)

zustandig. Zudem legt das LfU auch fest, welche Kommunen demnach
Larmaktionsplane fir diese Hauptverkehrsstrallen aufstellen muissen.

Eberswalde ist seit 2007 verpflichtet, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

8§ Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung) vom 6. Marz 2006
(BGBI. | S. 516), die zuletzt durch Artikel 84 der Verordnung vom 31. Au-
gust 2015 (BGBI. | S. 1474) geandert worden ist

Die Larmkartierungen erfolgten bislang in vier Stufen:
> Stufe 1: flir 2007 wurden erstmals landesweit Larmkarten erstellt (u. a.

Hauptverkehrsstral3en > sechs Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr)

> Stufe 2: 2012 erfolgte die zweite Stufe der Larmkartierung (u. a. Haupt-
verkehrsstraf3en > drei Millionen Kraftfahrzeuge pro Jahr) und

> Stufe 3: wurde im Jahr 2018 (u. a. Hauptverkehrsstral3e > drei Millionen
Kraftfahrzeuge pro Jahr) durchgeftihrt

Seite 2
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> Stufe 4: wurde im Jahr 2022 (u. a. Hauptverkehrsstral3e > drei Millionen
Kraftfahrzeuge pro Jahr) durchgefiihrt

Die benannten Vorschriften legen eine Fortschreibung und Aktualisierung  Frortschreibung alle
der Larmkartierungen im fiinf-Jahres-Rhythmus fest. Zudem missen 5Jahre

diese Fortschreibungen immer dann auRerhalb des Rhythmus erfolgen, so-

bald wesentliche Veranderungen eintreten.

Die Stadt Eberswalde hat im Jahr 2008 erstmals einen Larmaktionsplan auf- regelméiBige Be-
gestellt. 2012 und 2018 erfolgten jeweils die erforderlichen Berichterstat- richterstattung not-
tungen Uber den Larmaktionsplan an das LfU. Diese regelmaBigen Bericht- ~ endig
erstattungen sind ebenfalls im Bundes-Immissionsschutzgesetz geregelt.

Zudem wurde im Jahr 2020 im Rahmen des Mobilitatsplans 2030+ ,Mobil in

Eberswalde“ der LAP neu aufgestellt.

Gegenstand der Larmaktionsplanung ist der StraBenverkehrslarm. Eisen-
bahnverkehrslarm, Larm durch Gewerbebetriebe oder Fluglarm sind nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung. Um den Eisenbahnverkehrslarm an
Haupteisenbahnstrecken kiimmert sich das Eisenbahnbundesamt (EBA).
Fluglarm (Stichwort Flugplatz) ist flir Eberswalde nicht relevant.

Zustandigkeiten

Zustandigkeiten Larmkartierung Larmaktionsplanung Tabelle 1:
StraRenverkehr Landesamt fiir Umwelt Stadte und Gemeinden o s
(LfU) tionsplanung
Schienenverkehr Eisenbahn-Bundesamt Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) (EBA)
Luftverkehr Landesamt fur Umwelt Fluglarmkommissionen
(LfU)

StralRenverkehrslarm

Unter StralRenverkehrslarm werden alle Larmemissionen auf offentlichen o oo oo
StralRen verstanden. Hierzu zahlen Autobahnen, Bundesstraf3en, Landes-  im Blick
straRen, kommunale StralRen und 6ffentliche Parkplatze. Larm, der auf Be-

triebs- oder Werksgeléande sowie im Bereich der Anlieferung von Verkaufs-
einrichtungen erzeugt wird, zahlt nicht zum Straenverkehrslarm. Beein-

flusst wird der StraBenverkehrslarm durch die Verkehrsstarke, die
Larmemissionen am Fahrzeug (Antriebsgerausch und Abrollgerdusch der

Reifen), die Fahrbahnoberflache und das Verhalten des Kraftfahrers. Bis

zu einer Geschwindigkeit von 30 bis 35 km/h dominiert das Abrollgerausch,

erst bei htheren Geschwindigkeiten dominiert das Antriebsgerausch. Und
gepflasterte StralRen verursachen héhere Larmemissionen als zum Beispiel
asphaltierte Straf3en.

Zur Minderung des Stral3enverkehrslarms kdnnen auch die Kraftfahrzeug-
hersteller einen Beitrag leisten, indem sie die Abrollgerausche der Reifen
und die Antriebsgerausche der Fahrzeuge minimieren.

Die effektivste MalRnahme gegen StraBenverkehrslarm ist jedoch die Ver- . 4 im.
meidung von Verkehr sowie die Verlagerung von Verkehr auf umwelt-  weltschonende Ver-
schonendere Verkehrsmittel. Insofern sollten diese MaRnahmen zur Star- ~ kehrsmittel nutzen
kung einer nachhaltigen Mobilitat oberste Prioritat geniel3en — so ist es auch

Seite 3
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im Mobilitatsplan 2030+ erfolgt. Und sie sind rasch umsetzbar: Denn jede
Eberswalderin, jeder Eberswalder kann hierzu einen Beitrag leisten.

Die Larmaktionsplanung

Kommunen, die zur Aufstellung einer Larmaktionsplanung verpflichtet sind, Planung ohne
stellen in eigener Regie — nach entsprechend definierten Anforderungen —  Grenz- oder Schwel-
ihre Larmaktionsplane auf. Dabei sind jedoch keine ,,Grenz- oder Schwel- 'ewerte ...
lenwerte* definiert, bei deren Uberschreitung die Kommune zur Durchfiih-

rung von MafRnahmen verpflichtet ist. Dies ist demzufolge eine grundsatzlich

andere Ausgangslage als z. B. bei der Luftreinhalteplanung. Hier ist zum

einen das Aufstellen von Messstationen vorgeschrieben, zum anderen mus-

sen Maflinahmen erfolgen, sobald Grenzwerte Uberschritten werden.

Zudem werden bei der Larmaktionsplanung keine vor Ort ermittelten o
Messwerte herangezogen, sondern Larmpegel werden auf Basis der Ver-  werte
kehrsstarken, des Anteils des Schwerverkehrs, der Bebauungsstruktur

durch vorgegebene Berechnungsverfahren tatsachlich berechnet. Werden

diese sogenannten ,Mittelungspegel” Uberschritten (hierfir sind Prifwerte
festgelegt), sollen die Kommunen MalRnahmen zur Larmminderung ermit-

teln und priorisieren. Dabei spielen das Ausmal3 der Pegeliberschreitung,

die Anzahl der betroffenen Personen, ihre Schutzbedurftigkeit sowie der zu
erwartende technische, zeitliche und finanzielle Aufwand mdglicher Mal3-
nahme eine wichtige Rolle. Insofern sind die Verkehrsentwicklungsplanung,

die Stadtentwicklungsplanung, die Bauleitplanung und die Luftreinhaltepla-

nung eng miteinander verzahnt und werden integriert betrachtet.

Das Land Brandenburg hat diese Mittelungspegel (Prifwerte) an Wohnge-
bauden in seiner ,Strategie der Larmaktionsplanung“ zur Prioritdtensetzung
hinsichtlich des kommunalen Handlungsbedarfs wie folgt festgelegt:

> Lpen (gemittelter Wert Tag-Abend-Nacht) > 65 dB (A)

Prufwerte

> Lnigne (gemittelter Wert Nacht) >55dB (A)
Erst bei der Uberschreitung dieser Priifwerte wird von ,Betroffenheit* ge-
sprochen.

Um die Bereiche an den Straffen zu ermitteln, die eine hdhere Verkehrs- Larmkarten und Be-
starke als 8.000 Kraftfahrzeuge pro Tag aufweisen und bei denen die ge- troffenheiten
nannten Werte Uberschritten werden, erarbeiten die Kommunen soge-

nannte Larmkarten (Darstellung der Isophonen®). Zudem wird die Anzahl

der von dieser Uberschreitung betroffenen Menschen berechnet, daraus

werden die sogenannten ,Betroffenen-Karten® erarbeitet. Die Ermittlung

dieser Anzahl betroffener Menschen erfolgt nach einem vorgegebenen Be-
rechnungsverfahren. Dabei wird fiir die Zuordnung von Wohnungen zu Ge-

rauschpegeln der lauteste Punkt der einzelnen Wohnung bzw. des Gebéau-

des verwendet. Die Bewohner des Gebaudes werden gleichmafig auf die

3 Isophonen sind die Linien gleicher Lautstarke

Seite 4
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Uber dem Median liegenden Berechnungspunkte verteilt. Den tbrigen Be-
rechnungspunkten eines Geb&audes mit geringeren Larmbelastungen wer-
den keine Bewohner zugewiesen. Fir die Belastetenstatistik wird nicht der
lauteste Punkt eines Gebaudes, sondern der effektiv berechnete Gerausch-
pegel verwendet.

Dieses flr die Larmaktionsplanung 4. Runde anzuwendende neue Berech- oo\
nungsverfahren fuhrt zu einer Erhéhung der Betroffenenzahlen gegeniiber  nungsverfahren vor-
der Larmkartierung der 3. Runde. Insofern ist eine Vergleichbarkeit der er- g;ﬁgﬂrﬁfﬁr‘m\éﬁ:
mittelten Betroffenenzahlen dieser beiden Runden nicht gegeben. moglich

Far die Bereiche, in denen die Prufwerte Uberschritten werden, konnen die |, . o
Kommunen Mafinahmen zur L&rmminderung vorschlagen sowie priorisie-  Empfehlungen
ren. Aus der Uberschreitung der oben genannten Mittelungspegel leitet sich

jedoch kein Rechtsanspruch auf Durchfiihrung von MalRnahmen zur Larm-

minderung ab. Die MaRnahmen sind als Empfehlungen fir das Handeln

der zustéandigen Behdrden zu verstehen.

Ein Anspruch auf Larmschutz an Straf3en besteht nur, wenn eine Strafe neu Anspruch auf LArm-
gebaut wird (wie z. B. die B 167n) oder eine vorhandene StralRe wesentlich  schutz ist geregelt
verandert wird, d. h., wenn die Strae um einen oder mehrere durchge-

hende Fahrstreifen erweitert wird oder der Beurteilungspegel durch einen

baulichen Eingriff um mindestens 3 dB (A), bzw. auf mindestens 70 dB (A)

am Tag oder 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird. Fir Eberswalde heif3t dies,

dass ein Anspruch auf Larmschutz tatsachlich nur im Bereich der neuen

Ortsumgehung besteht.

In der Natur der Sache liegt es, dass die Larmemissionen an den Haupt- |, .o | srmemis.
verkehrsstralRen am hdchsten sind, da hier auch die groRten Verkehrs-  sionen an Bundes-
mengen gebiindelt sind. Dies ist so gewollt, da die HauptverkehrsstraRen  UndLandesstraien
genau diese Bundelungsfunktion haben. In Eberswalde sind dies die Bun-

des- und Landesstral’en — ebenso wie in vielen anderen Kommunen auch,

die sich mit der Larmaktionsplanung beschaftigen. Aufgabe der Larmakti-

onsplanung ist, genau fiir diese Bereiche MalRnahmen zur Larmminderung

zu definieren, ihre Wirkung zu berechnen und die Malinahmen schlief3lich

fur eine Umsetzung zu empfehlen. Und genau an dieser Stelle kommt der

zustandige Baulasttrager ins Spiel — fur die klassifizierten Bundes- und Lan-

desstral3en ist dies das Land Brandenburg, der Landesbetrieb fur Stra3en-

wesen. Aus diesen unterschiedlichen Zustandigkeiten ergeben sich Hir-

den fur die Umsetzung der Larmaktionsplanung. Eine Untersuchung hierzu

aus dem Jahr 2018 kommt zu folgender Einschéatzung:

> Vollzugsdefizite nach ,Auswertung der Larmaktionsplanung im Land
Brandenburg“: ,Wesentliche Schwachpunkte der Larmaktionsplanung
sind folgende Aspekte:

» Aus Sicht der Gemeinden sind die Rechtsgrundlagen fur die Umset-
zung von MaRRnahmen des Larmaktionsplanes nicht eindeutig gere-
gelt.

» Fur die in kommunaler Zustandigkeit erarbeiteten Larmminderungs-
maRnahmen sind die Umsetzungsmaoglichkeiten nur begrenzt ge-
geben.
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» Gegenlber der Offentlichkeit konnen keine MalRnahmen verbindlich
zugesichert werden, da in vielen Punkten keine kommunale Verant-
wortung bei der Umsetzung der Mafinahmen besteht.

» Die Auslosewerte der Larmaktionsplanung unterscheiden sich deut-
lich von den Grenzwerten der Larmsanierung und den Orientierungs-
werten der Larmschutzrichtlinien-StV.*

Diese grundsatzlichen ,Hurden® bei der Aufstellung und Umsetzung von
Larmaktionspléanen zu kennen, ist fur alle Beteiligten und Interessierten re-
levant. Denn vor diesem Hintergrund sind auch die MaRnahmen zu betrach-
ten, die aus der Analyse von Bestandsituation und moglichen kiinftigen Sze-
narien resultieren. Die Stadt Eberswalde hat nur eingeschréankte Moglich-
keiten, diese MaRnahmen in der Realitdt auch durchzusetzen.

Erarbeitung und modellhafte Anwendung von Praxisempfehlungen zur Un-
terstitzung der Kommunen bei der Aufstellung und Umsetzung von Larm-
aktionsplanen in Bezug auf die Auswahl, Abstimmung und Begriindung
stral3enverkehrsrechtlicher Mal3nahmen. Im Auftrag des Ministeriums fur
Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Branden-
burg (MLUL). Verfasser: Karsten Sommer, Rechtsanwalt und Fachanwalt
fur Verwaltungsrecht. Berlin. Juni 2018

https://mluk.brandenburg.de/sixcms/me-
dia.php/land_bb_test 02.a.189.de/Umgebungslaerm_Abschlussbe-
richt_Laermaktionsplanungsmodelle.pdf

Berechnungsmethoden

Die Larmemissionen werden — anders als bei der Luftreinhaltung — berech-
net und nicht gemessen. Auch die Berechnungsmethoden hierfur sind
durch den Gesetzgeber festgelegt (s. u.). Mit der Richtlinie (EU) 2015/996
vom 19. Mai 2015 der Kommission zur Festlegung gemeinsamer Larmbe-
wertungsmethoden gemal der Richtlinie 2002/49/EG werden die unten ge-
nannten vorlaufigen Berechnungsmethoden durch einheitliche Berech-
nungsmethoden abgel6st. Demnach ist ab dem 31. Dezember 2018 die Be-
rechnung auf Basis der ,Common Noise Assessment Methods in the EU*
(,LCNOSSOS-EU*) durch alle Mitgliedsstaaten anzuwenden.

Zur Umsetzung in nationales Recht haben die Bundesministerien fir Um-
welt, Naturschutz und nukleare Sicherheit sowie fur Verkehr und digitale Inf-
rastruktur die Berechnungsverfahren die Berechnungsmethode von boden-
nahen Quellen (BUB) vorgeschrieben. Im Weiteren hat auch die neue Be-
rechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (BEB) die bislang in Deutschland verwendete vorlaufige Berechnungs-
methode abgeldst. Zu beachten ist, dass mit dem neuen Berechnungsver-
fahren die Vergleichbarkeit gegenliber der Larmkartierung der 3. Runde
nicht mehr gegeben ist.

Die Berechnungen werden mit dem Programm CadnaA der Firma DataKus-
tik GmbH mit Sitz in Gilching durchgefiihrt.

Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umge-
bungslarm nachg 5 Abs.1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34.

LHirden" fir die Um-
setzung kennen

zum Weiterlesen

Link

Larmemissionen
werden berechnet —
nicht gemessen

neue Berechnungs-
methoden — keine
Vergleichbarkeit zur
Larmkartierung 3.
Runde mehr gege-
ben
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BImSchV). Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Schienenwegen (VBUSch). Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm an StraRen (VBUS). Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF). Vorlaufige Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm durch Industrie- und Gewerbe (VBUI) vom 22. Mai
2006.

Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden geman der Richtlinie
2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates

Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm
nach § 5 Absatz 1 der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
— Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(Straf3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB)

— Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von Flugplatzen (BUF)

— Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm (BEB)

— Datenbank fur die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
(BUB-D)

— Datenbank fur die Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von
Flugplatzen (BUF-D)

Vorgehen

Das Vorgehen fur den LAP 4. Runde unterscheidet sich vom Vorgehen fr
den LAP 3. Runde. Fir die 3. Runde erfolgte die Aufstellung des LAP im
Zuge der Erarbeitung des Mobilitatsplanes 2030+ (integrierte Erarbeitung
des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP), des Luftreinhalteplanes (LRP) und
des Larmaktionsplanes (LAP) sowie des Mobilitatsmanagements). Durch
die integrierte Bearbeitung konnten verschiedene Planfalle im VEP rechne-
risch im Verkehrsmodell abgebildet werden, die Grundlage flr die Berech-
nungen des Larmmodells waren. So konnten z. B. ein veranderter Modal
Split oder die veranderte Fuhrung des Schwerverkehrs (in den verschiede-
nen Planféllen) im Verkehrsmodell dargestellt und im Larmmodell nachvoll-
zogen werden.

Fur den LAP 4. Runde erfolgen keine erneuten Berechnungen des Ver-
kehrsmodells, das die Verkehrsmengen, die Verkehrszusammensetzung,
die Geschwindigkeiten und die Steigungen bertcksichtigt. Daher kdnnen
MaRnahmen, die sich auf diese Parameter beziehen, nicht im Larmmodell
berechnet werden — da die Grundlage Verkehrsmodell nicht aktualisiert wird.
Dies ist zum Verstandnis des Vorgehens relevant.

anderes Vorgehen
als LAP 3. Runde

kein neues Ver-

kehrsmodell

Seite 7



Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Fir den LAP 4. Runde wurde wie folgt vorgegangen:
> Durchfihrung der Larmberechnungen fiir drei Berechnungsfélle auf
Basis des Verkehrsmodells des Mobilitatsplanes 2030+:

» Analyse (Basis 2022): Aktualisierung der LArmberechnungen der 3.
Runde unter Nutzung aktueller Basisdaten

» Nullfall (Prognose 2030): entsprechend des Nullfalls Mobilitatsplan
2030+, d. h. die dort definierten MaflRnahmen sind eingerechnet

» Planfall (Prognose 2030): ebenfalls entsprechend Planfall 2 des Mo-
bilitdtsplans 2030+ mit den dort definierten Mal3Bhahmen

» Information und Beteiligung der Offentlichkeit
» anschlieBende Erarbeitung des Larmaktionsplanes

Nullfall
Prognose 2030

Analyse
Basis 2022

Offentliche
Beteiligung

Planfall
Prognose 2030

entsprechend Mobilitatsplan 2030+

* Einwohnerprognose,

Erarbeitung LAP und
Beschluss

+ Aktualisierung der

.

* Einwohnerprognose, Vorstellung Berech- Abschitzung der

Berechnungen von Raumstrukturen Raumstrukturen nungsergebnisse Larmminderungs-
2018/2020 2030 2030 o G o Ve ::t:nzn:le der
* Nutzung der * MaBnahmen: u. a. * MaRnahmen Nullfall schlage von MaR- ainahmen

aktuellen Basis-
daten (Einwohner,

Fertigstellung 1. BA "
QOU B167n, Umsetz-

nahmen fiir die
Straenabschnitte,

Empfehlung von

weitere MaBnah- MaRnahmen

: u. a. Fertigstel-
Verkehrszahlen etc.) ung Zielnetz OPNV ﬁ;‘ B: ou e :uffc:snen d:)ee + Bericht LAP
B167n, Taktver- [iiwartellbars « politische Diskussion
dichtung OPNV schritten sind politische Diskussiol

und Beschluss

Berechnung Larmmodell Beteiligung und Bericht

Verbindlichkeit

Die Larmaktionsplanung dient insbesondere der Analyse und Bewertung
der Larmsituation in Eberswalde. Die aus der Analyse und Bewertung ab-
geleiteten MalRnahmen betten sich in das gesamte MalRnahmenspektrum
des Mobilitatsplanes 2030+ ein. Die LAP ist demzufolge in die strategischen
Planungen einzuordnen, die einen Weg zu einer leiseren Stadt aufzeigen.
Rechtsverbindliche Festlegungen trifft die Larmaktionsplanung nicht und
kénnen auch nicht aus der LAP abgeleitet werden. Gleichermaf3en kénnen
keine Ansprlche auf die Durchfiihrung von MalRhahmen aus dem Vorlie-
gen der LAP formuliert werden.

Vorgesehen ist der Beschluss des LAP 4. Runde durch die Stadtverordne-
tenversammlung der Stadt Eberswalde.

Vorgehen LAP 4.
Runde

Abbildung 1:

Vorgehen LAP 4.
Runde

[Quelle: eigene Darstel-
lung]

strategische Pla-
nung — keine An-
spriiche auf Larm-
minderung ableitbar

Beschluss durch die
Stadtpolitik
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Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

2.

Was hat Eberswalde bisher erreicht? Ein
Blick auf den LAP 2020

Fir die Stadt Eberswalde wurde im Jahr 2008 erstmals ein Larmaktionsplan
(LAP) durch das Landesumweltamt Brandenburg aufgestellt. Parallel hierzu
wurde durch die Stadt der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) erarbeitet. Im
Jahr 2020 hat die Stadt den Mobilitatsplan 2030+ erarbeitet, dessen inte-
grierter Bestandteil die Larmaktionsplanung ist. Betrachtet wurden alle
Stral3enziige, die ein Verkehrsaufkommen von drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen im Jahr (entspricht rund 8.000 Kraftfahrzeugen am Tag) aufwiesen.

Auf Basis der Analysen und Berechnungen wurde im Rahmen der Erarbei-
tung des Mobilitatsplanes 2030+ ein umfassender MalRnahmenkatalog ent-
wickelt, der sowohl MaRhahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan, dem
Larmaktionsplan und dem Luftreinhalteplan enthalt. Die dort benannten
MaRnahmen der Larmaktionsplanung sind unter den Nummern 38 bis 48 zu
finden. In nachfolgender Tabelle werden die definierten Malinahmen im
Hinblick auf ihren Umsetzungsstand beleuchtet:

4 Hinweis: Der durch die Stadtverordnetenversammlung beschlossene Mobilitatsplan 2030+ 16st damit die vorherge-
henden Verkehrsentwicklungsplane 1997 und 2008 ab.

2008 wurde die Ba-
sis der Larmaktions-
planung gelegt
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Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Tabelle 2: MafRnahmen des LAP 2020 und ihre Umsetzung

Nr.

MaRnahme

Beschreibung

Larmminderungswir-
kung

StralBenabschnitte

Status, Umsetzungs-
stand

38

Verringerung der
Pkw-Verkehrsmenge
durch modale Verla-
gerung

> Starkung FuRgénger- und Rad-
fahrerverkehr, OPNV

> mehr Wege werden mit dem Rad,
zu FuR oder mit dem OPNV zuriick-
gelegt, anstatt Pkw

> durch die Halbierung der Ver-
kehrsmenge kann eine Redu-
zierung des Schallpegels um
rd. 3 dB(A) erreicht werden

> auf allen StraBenabschnitten

> stetige Umsetzung von ein-
zelnen MaBnahmen (Radnut-
zungskonzept (RNK), Mobili-
tatsplan 2030+), z. B. Fahr-
radstralle

> SrV 2023 ,Mobilitat in Stad-
ten" im Jahr 2023 durchge-
fuhrt, Ergebnisse noch aus-
stehend

39

Verringerung der
Kfz-Verkehrsmenge
durch raumliche Ver-
lagerung

> Verlagerung von stark beeintréch-
tigten Bereichen in weniger sen-
sible Bereiche, z. B. durch Beschil-
derung oder bauliche MaBnahmen

> s. 0., jedoch Verlagerung,
keine Verminderung

mit dem Bau der Ortsumfahrung B
167 n (1. Bauabschnitt und folgende)
erfolgt eine wirksame Entlastung vom
Durchgangsverkehr

zur Entlastung des Kupferhammerwe-
ges ware eine Bindelung in der
Boldtstrae denkbar

> nicht umgesetzt

> Umsetzung als stralRenver-
kehrsrechtliche MalRnahme
erfordert Abstimmung mit
dem Land

40

Verringerung
Schwerverkehrsan-
teil (nachtliches Lkw-
Durchfahrtsverbot)

> Verlagerung der Kfz > 7,5 Tonnen
in weniger sensible Bereiche in den
Nachtstunden (22 bis 6 Uhr), z. B.
durch Beschilderung oder bauliche
Mafinahmen

> bei einer Reduzierung des
Lkw-Anteils um 5 Prozent
kann eine Minderung des Mit-
telungspegels von gut 1
dB(A) bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h erreicht wer-
den

> jedoch nur Verlagerung,
keine Verminderung der
Larmemissionen

mit dem Bau der Ortsumfahrung (1.
Bauabschnitt und folgende) erfolgt
eine wirksame Entlastung des Durch-
gangsverkehrs, zudem sind die In-
dustrie- und Gewerbegebiete im Nor-
den dann direkt erreichbar, Lkw-
Durchfahrten durch die Stadt zu die-
sen Wirtschaftsstandorten werden
deutlich verringert

Aufteilung eines Teils der Schwerver-
kehrsanteile in der Eisenbahnstral3e
von Norden kommend Uber die
Georg-Friedrich-Hegel-StraRe und
den westlichen Abschnitt der Berger-
stral3e; die von Westen kommenden
Schwerverkehre verbleiben in der Ei-
senbahnstralRe; Voraussetzung hier-
fur ist die Fertigstellung des 1. Bau-
abschnittes der Ortsumfahrung

> nicht umgesetzt
Umsetzung als stralBenver-
kehrsrechtliche MalRnahme
erfordert Abstimmung mit
dem Land sowie den Bau der
B 167n

41

Instandhaltung von
Fahrbahnbelagen

> punktuelle La&rmquellen, z. B. auf-
grund der Fahrbahnbelage (Pflas-
ter) oder Schlagléchern, abge-
senkte Schachtdeckel, Risse in der
Fahrbahn oder Unebenheiten

> punktuelle Minderung des
Larmpegels

auf allen StraBenabschnitten, sofern
konkrete Larmquellen auftreten

kommunale Straen: Beseiti-
gung erfolgt sukzessive im
Zuge der Instandhaltung, re-
gelméRige Begehungen und
Befahrungen

\%

Seite 10



Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Nr.

MaRnahme

Beschreibung

Larmminderungswir-
kung

StralBenabschnitte

Status, Umsetzungs-
stand

> Bundes- und Landesstral3en:
regelmafige Kontrollen wer-
den durchgefihrt, kleinere In-
standhaltungsmaf3nahmen
werden durch StraBenmeiste-
rei umgesetzt

42

Einbau larmarmer
Fahrbahnbelage

> Beschaffenheit der Fahrbahnober-
flache hat — neben der gefahrenen
Geschwindigkeit — Einfluss auf
Larmemissionen

> Pflasterbelédge erzeugen deutlich
héhere Larmemissionen als z. B.
Asphaltbelage

> zum Einsatz kénnen larmtechnisch
optimierte Asphaltdeckschichten,
offenporige Asphalte oder larm-
arme Splittmastixasphalte kommen

> i. d. R. im Zuge grundhafter Sanie-
rungs-/AusbaumafRnahmen

> zu beachten: larmmindernde Be-
lage verlieren mit der Zeit ihre larm-
mindernde Wirkung, d. h. Erneue-
rung in kirzeren Intervallen; zudem
bringen sie hohere Baukosten mit
sich

> Larmminderung um rund 5
bis 7 dB(A) beim Ersatz von
Pflasterdecken erreichbar

> beim Einbau von larmtech-
nisch optimierten Asphalt-
deckschichten kann eine
Larmminderung bis zu 3
dB(A) erreicht werden

> insbesondere auf gepflasterten Stra-
Benabschnitten mit einer hohen Be-
troffenheit

> nicht umgesetzt

> erfolgt fir die kommunalen
StraBen im Zuge von Sanie-
rungsmafnahmen

fur Bundes- und Landesstra-
3en obliegt dies dem Stra-
Benbaulasttrager Land/Bund

\%

43

Verstetigung des
Verkehrsflusses

> Abstimmung Ampelschaltungen
(,griine Welle®), keine Benachteili-
gung von Radverkehr und OPNV

> Umgestaltung Kreuzungs- und Ein-
miindungsbereiche (ggf. Abbiege-
spuren, Kreisverkehre)

> Larmminderung um rund 2
bis 4 dB(A) bei Geschwindig-
keiten bis 30 km/h, je héher
die Geschwindigkeit, desto
geringer die reduzierende
Wirkung

> die subjektive Wahrnehmung
der Larmminderung wird
durch den Wegfall der beson-
ders lastigen Pegelspitzen
verstarkt

> insbesondere im Hauptstraf3ennetz
mit einer hohen Anzahl betroffener
Menschen

> an StralBenabschnitten mit einer dich-
ten Abfolge von Kreuzungen und Ein-
mundungen

,grine Welle* fir den OPNV
Anpassung und Koordinie-
rung/Erneuerung bestehen-
der LSA (durch Landesbe-
trieb StraBenwesen)

im Bereich Kreuzung Frie-
densbriuicke und entlang der
Breiten Straf3e von der Frie-
densbricke bis Freienwalder
Stralle umgesetzt
Abstimmungen mit dem Land
erforderlich

A\

\%

\%

44

Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 30
km/h

> Einrichtung von Tempo-30-Zonen

> Beschilderung von Straenab-
schnitten mit 30 km/h

> jeweils ganztagig gultig oder z. B.
auf die Nachtstunden beschréankt

> La&rmminderung um rund 1
bis 5 dB(A) bei Reduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h

> abhangig vom Schwerver-
kehrsanteil: bei einem Anteil
von 10 Prozent kann eine

> insbesondere entlang der am starks-
ten belasteten Straenabschnitte:
B167, L200 (Breite Straf3e), Georg-
Friedrich-Hegel-Stral3e, Bergerstralle

\%

im ,LAP-relevanten® Netz bis-
lang umgesetzt:

» Tempo 30 entlang der
Breiten Stral3e (Friedens-
briicke bis Freienwalder
Strale)
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Nr.

MaRnahme

Beschreibung

Larmminderungswir-
kung

StralBenabschnitte

Status, Umsetzungs-
stand

> grofRere Hurden aus stral3enver-

kehrsrechtlicher Sicht: eine Anord-
nung kann nur durch die zustandige
StraBenverkehrsbehorde erfolgen;
bei Bundes- und LandesstralRen ist
dies der Landesbetrieb Stral3enwe-
sen, bei kommunalen StraBen die
Stadt Eberswalde

Minderung des Mittelungspe-
gels um rund 3 dB(A) erzielt
werden

> im NebenstrafRennetz sind
grof3e Bereiche als Tempo-
30-Zonen ausgewiesen

> im Stadtzentrum ist eine
Tempo-20-Zone ausgewiesen

> Abstimmungen mit dem Land
erforderlich

47

bauliche Schall-
schutzriegel mit
wenig empfindlichen
Nutzungen

v

durch die Errichtung von baulichen
Schallschutzriegeln, die die Schal-
lausbreitung unterbrechen, kénnen
dahinterliegende Wohngebaude
und Quartiere vor Stralenléarm ge-
schutzt werden

fur diese Geb&aude mit der Funktion
LLarmminderung“ sind nur wenig
larmsensible Nutzungen denkbar
(z. B. Gewerbe)

sollen sie zu Wohnzwecken genutzt
werden, sind die Geb&ude in be-
sonderer Weise zu planen, da hier
Larmschutzmafinahmen am Ge-
baude vorzusehen sind (Fassade,
Balkone, Fenster)

zudem sollten die baulichen Riegel
nicht durchbrochen sein, um eine
maximale Abschirmwirkung zu er-
halten

\%

\%

\%

> die Larmminderungswirkung
hangt von der Gestaltung der
baulichen Riegel ab

> es ist davon auszugehen,
dass in Teilbereichen eine
hohe Larmminderung zu er-
reichen ist (der jeweilige
Nachweis erfolgt via Berech-
nung anhand der geplanten
Gebaudekubaturen)

> insbesondere im Bereich der Berger-
straBe zwischen Eisenbahnstralle
und Grabowstrae

> derzeit keine aktuelle Bebau-
ungsplanung im Bereich Ber-
gerstralle

> Beriicksichtigung im Zuge
weiterer Planungen, z. B.
Bauleitplanung

48

Einbau von Schall-
schutzfenstern und
Schalldammliftern

\%

Durchfliihrung an den Gebauden,
die betroffen sind

Austausch der Fenster zur Stral3en-
seite durch Schallschutzfenster, zu-
satzlich Einbau von Schalldammlif-
tern (die Fenster wirken nur in ge-
schlossenem Zustand)

\%

> Ermittlung der Schallschutz-
klassen in gesondertem Gut-
achten

> hohe LArmminderungswir-
kung bei geschlossenen
Fenstern erzielbar

> insbesondere entlang der am starks-
ten belasteten Stralenabschnitte

> Umsetzung durch den jeweili-
gen Eigentiimer

> kein Anspruch der Betroffe-
nen auf Basis LAP ableitbar
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Im Umsetzungszeitraum 2020 bis 2024 sind bislang wenige zuséatzliche
MaRnahmen realisiert worden. Dies hangt insbesondere von der jeweiligen
Zustandigkeit ab: viele der benannten Mal3nahmen betreffen Bundes- und
LandesstralRen, fur die das Land Brandenburg bzw. der Bund verantwort-
lich ist. Zu den ,LAP-relevanten® kommunalen Strallen zahlt die Berger-
stral3e (Abschnitt Eisenbahnstral3e bis Wilhelmstral3e), die Georg-Friedrich-
Hegel-StraRe (Abschnitt WilhelmstralRe bis LeibnizstralRe und die Georg-
stral’e (Abschnitt Breite Strafl3e bis Alexander-von-Humboldt-StralRe). Auf
diesen Stral’enabschnitten wurden keine der benannten Malinahmen — mit
Ausnahme von punktuellen Instandhaltungsmafinahmen (Nr. 41) — durch-
gefuhrt.

Aufgrund der erforderlichen Anwendung des vom Bund vorgegebenen Be-
rechnungsverfahrens (Berechnungsmethode von bodennahen Quellen
(BUB) und der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (BEB)), ist ein Vergleich gegentiber der Larmkartie-
rung der 2. und 3. Runde nicht mehr gegeben. Daher werden an dieser
Stelle die Daten der 2. und 3. Runde nur zur Information dargestellt (grau),
auf eine Ermittlung der Veranderung wird jedoch verzichtet.

Betroffene Einwohner Lpen an HauptverkehrsstrafRen

Anzahl der Menschen, die Stufe 4

ganzjahrig ausgesetzt sind: (2022)
> 55 - 59 dB(A) 1.324
> 60 — 64 dB(A) 954
> 65— 69 dB(A) 1.846
> 70 — 74 dB(A) 680
> 75 dB(A) 0
gesamt 4.804

Betroffene Einwohner Lyighe an Hauptverkehrsstraf3en

Anzahl der Menschen, die Stufe 4

ganzjahrig (2022)

ausgesetzt sind:
> 45 - 49 dB(A) 1.407
> 50 — 54 dB(A) 989
> 55 — 59 dB(A) 1.784
> 60 — 64 dB(A) 770
> 65— 69 dB(A) 0
> 70 0
gesamt 4.950

Die Anzahl von Larm belasteter Menschen bleibt demzufolge hoch, wei-
tere Herausforderungen fiir die Zukunft sind deutlich sichtbar. Gerade ent-
lang der Hauptverkehrsachsen (Bundes- und Landesstraf3en) bleibt die
Larmbelastung hoch und zieht einen entsprechenden Handlungsbedarf

nur wenige zusatzli-
che Malinahmen
umgesetzt — Mitwir-
kung von Land und
Bund erforderlich

Vergleichbarkeit
nicht mehr gegeben

Tabelle 3:

Betroffene Einwohner
an Hauptverkehrsstra-
Ren (Loen)

[Quelle: Bericht zu den
Larmkarten des Jahres
2022 fir die Stadt
Eberswalde, Landes-
amt fur Umwelt, Bran-
denburg]

Tabelle 4:

Betroffene Einwohner
an Hauptverkehrsstra-
f3en (Lnight)

[Quelle: Bericht zu den
Larmkarten des Jahres
2022 fur die Stadt
Eberswalde, Landes-
amt fur Umwelt, Bran-
denburg]

weitere MalRhahmen
zur L&rmminderung
erforderlich
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

nach sich. Welche Stral3enabschnitte hiervon betroffen sind, wird im nach-
folgenden Kapitel ermittelt.

3. Die Berechnungen des Landes Brandenburg
— die Basis

Strategische Larmkartierung

In einem ersten Schritt werden die strategischen Larmkarten der Stufe 4 mit
Stand Juni 2022 des Landes Brandenburg herangezogen (s. auch im An-
hang Al, grof3e Abbildungen). Dort werden alle Stralienabschnitte, auf de-
nen die Verkehrsmenge von 8.000 Kraftfahrzeugen am Tag Uberschritten
werden, im Hinblick auf den Larm untersucht und in den nachfolgenden Kar-
ten dargestellt:

Isophonenbander — Tag

Pegelbereich
Loen

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Abbildung 2:
strategische Larm-
karten der Stufe 4
des Landes Bran-
denburg

[Quelle: Landesamt
fur Umwelt, Land
Brandenburg,
Stand: Juni 2022]

Zeichenerklarung
Gemeindegebiet

Bl Gebsude
Strale
Stralte > 3 Mio. Kfz/Jahr

— Larmschutzwand
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Isophonenbander — Nacht

Pegelbereich

Liight

[ ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)

ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 dB(A)

Uberschreitungen — Tag

B =b 65 dB(A) Loe
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Redaktionsstal

nd: 24. Oktober 2024

Uberschreitungen — Nacht

B b 55 dB(A) Lyjont

ﬂ) Die Karten sind grof3formatig im Anhang Al zu finden.

Die Kartierung zeigt, dass entlang folgender Stral3enziige sowohl tags als
auch nachts die Prufwerte Gberschritten werden:

>

entlang der B 167 vom westlichen Stadteingang bis zur Saarstral3e im
Osten der Stadt — eine Ausnahme bildet ein kurzer Abschnitt auf der Ei-
senbahnstral3e zwischen Friedrich-Ebert-Stral3e und BergerstralRe (Bun-
desstralie)

entlang der Angerminder Chaussee/Breite Stral3e (L 200) im Norden
(beginnend ab Knotenpunkt L 23, Abzweig nach Britz) bis zum Knoten-
punkt EisenbahnstraRe (Landesstralie)

entlang der BergerstraRe von der EisenbahnstralBe bis zur Wilhelm-
straRe (kommunale Stral3e)

entlang der Wilhelmstrafl3e von der BergerstraRe bis zur Georg-Fried-
rich-Hegel-Stral3e (kommunale Stral3e)

Georgstraflle und Georg-Friedrich-Hegel-Strale bis zur Einmindung
Alexander-von-Humboldt-StraRe (kommunale Stral3e)

90 Prozent der betroffenen Stral3enziige befindet sich in der StralRen-
baulast des Landes (B 167 und L200), nur 10 Prozent der betroffenen
StralRenziige sind in kommunaler Baulast

» B 167 (Land): 9,0 Kilometer
» L200 (Land): 3,2 Kilometer
» kommunale Stral3en: 1,4 Kilometer
» Summe: 13,6 Kilometer

Aus der Kartierung wird die Anzahl von Personen eingeschatzt, die Larm
ausgesetzt sind. Folgende Daten wurden fir die Berichterstattung tUber den
LAP 4. Runde durch das Landesamt fir Umwelt, Brandenburg, ermittelt:

90 % der betroffe-
nen StralBenzuge in
der Baulast des

Landes
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

gemittelter Tag-Abend-Nacht-Index (Lpen)

Anzahl der Menschen, die ganzjahrig ausgesetzt sind:

> 75 dB(A) 0
sehr hohe Belastungen —

> 70 -74 dB(A) 690

> 65 - 69 dB(A) | hohe Belastungen 1.846

> 60 - 64 dB(A) L 954
Belastungen/Belastigungen ——

> 55 -59 dB(A) 1.324
Summe 4.804

Nacht-Index (Lnight)

Anzahl der Menschen, die ganzjahrig ausgesetzt sind:

> 70 dB(A) 0
sehr hohe Belastungen ——

> 65 - 69 dB(A) 0

> 60 - 64 dB(A) 770
hohe Belastungen —

> 55 -59 dB(A) 1.784

> 50 - 54 dB(A) L 989
Belastungen/Belastigungen —

> 45 - 49 dB(A) 1.407
Summe 4.950

Hinweis: Fir die Haupteisenbahnstrecken der Eisenbahnen des Bundes er-
folgt die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplanes durch das Ei-
senbahn-Bundesamt.

Zusatzlich zur Anzahl von larm belasteter Menschen werden im Zuge der 4.
Runde auch die gesundheitlichen Auswirkungen beleuchtet:

Anzahl Falle ischami- Falle starker Be- |Falle starker
scher Herzkrank- |lastigung Schafstérung
heiten

Anzahl | 2 | 984 | 253

Das Land Brandenburg legt in der ,Strategie der Larmaktionsplanung im
Land Brandenburg“ (4. Runde, 2022/2024) fest, dass bei einer Uberschrei-
tung des Mittelungspegels in Héhe von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A)
nachts, d. h. ab ,hohen Belastungen®, mit dem Instrument des Larmaktions-
planes entgegengewirkt werden muss.

Fur den aktuellen Larmaktionsplan werden neue Berechnungen durchge-
fuhrt, fir die aktuelle Grundlagendaten von 2022 herangezogen werden.
Diese aktuellen Berechnungen werden in den nachfolgenden Kapiteln be-
leuchtet.

Tabelle 5:

geschatzte Anzahl von
Personen, die Larm
ausgesetzt sind (Tag-
Abend-Nacht-Index)
[Quelle: Bericht zu den
Larmkarten des Jahres
2022 fur die Stadt
Eberswalde, Landes-
amt fir Umwelt, Bran-
denburg]

Tabelle 6:

geschatzte Anzahl von
Personen, die Larm
ausgesetzt sind (Nacht-
Index)

[Quelle: Bericht zu den
Larmkarten des Jahres
2022 fir die Stadt
Eberswalde, Landes-
amt fur Umwelt, Bran-
denburg]

Tabelle 7:

geschatzte Anzahl der
Féalle ischamischer
Herzkrankheiten star-
ker Belastigungen und
starker Schlafstoérun-
gen

[Quelle: Bericht zu den
Larmkarten 2022, LfU]

aktuelle Berechnun-
gen folgen
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Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

4.

Wie viele Menschen sind vom StralRenlarm
betroffen?

Blick auf den Analyse- und die Prognosefélle

Die Berechnungen der Verkehrsdaten, die fiir den Larmaktionsplan heran-
gezogen werden, wurden im Rahmen des Mobilitatsplanes Eberswalde
2030+, Teil Verkehrsentwicklungsplan (VEP), durchgefuhrt. Relevant sind
die Berechnungen fiir den Analyse-Fall sowie die beiden Prognosefalle:

> der Analyse-Fall, dies entspricht der heutigen Bestandsaufnahme (Da-
tenbasis 2022)

> der Prognose-Nullfall, hier erfolgt die Prognose fir das Jahr 2030, die
bereits ,,gesetzten” MaBnahmen werden eingerechnet, weitere Mal3-
nahmen jedoch noch nicht, zu den ,gesetzten® Mallnahmen gehoéren die
folgenden:

» der 1. Bauabschnitt der Ortsumgehung B 167 n ist fertiggestellt und in
Betrieb

» Anpassung des OV-Linienkonzepts auf folgenden Linien:
_Linie 910 — Taktverdichtung
_Linien 861 und 862 — Anpassungen der Linienwege
_Linie 864 — Anpassung Linienweg und Takt
_Linie 866 — neue Linie Gbernimmt Teile der Linie 864
» Radverkehr: die Sanierung der Briicke am alten Heizwerk ist erfolgt,
die Bricke ist fur den Radverkehr nutzbar

» Errichtung der Radverkehrsanlage entlang der Tramper Chaussee (B
168)

> Prognose-Planfall, ebenfalls Prognose flir das Jahr 2030, hier werden
die ,gesetzten MalRnahmen® des Prognose-Nullfalles (s. 0.) berlcksich-
tigt und zusatzlich weitere MalZnahmen:

» Malnahmen im FuRganger- und Radnetz:

_FuRgangerzone Friedrich-Ebert-StraRe, Freigabe fur Ful3ganger,
Radfahrer und Bus

_Herstellen MalRBnahmen ,Stidroute” mit Prioritat 1
_modellierte MalBnahmen: Erh6hung der mittleren Geschwindigkeit im
Radverkehr
» Mallnahmen aus dem Larmaktionsplan
_ Prioritat 1 MaRnahmen an der Quelle

= Verringerung der Verkehrsmenge durch Veranderung des Modal
Split (MaRBnahme Nr. 38, wird im Verkehrsmodell abgebildet)

= Verringerung der Verkehrsmenge durch Verlagerung (MaBhahme
Nr. 39, Sperrung Kupferhammerweg fir den Schwerverkehr, der
Zugang zum Autohaus und zum Einzelhandel bleibt geo6ffnet, wird
im Verkehrsmodell abgebildet)

Analyse-Fall und
Prognosefalle
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= Einrichtung von Tempo-30-Zonen bzw. Abschnitten (MaRnahme
Nr. 44, wie oben genannt, wird im Verkehrsmodell abgebildet)
_ Prioritat 2 Mal3nahmen auf dem Ausbreitungsweg

= bauliche Schallschutzriegel mit wenig empfindlichen Nutzungen
(MalBnahme 47), diese MalRnahme wird in folgenden Bereichen be-
riicksichtigt

= an der Heegermuhler Stral3e zwischen der Schopfurter Straf3e und
der Eisenbahnbriicke (hier wird eine potenzielle Bebauung auf der
Nordseite der Heegermuhler StralRe einbezogen)

= an der Bergerstral3e zwischen Kant- und Grabowstral3e (hier wird
eine potenzielle Bebauung an der Sudseite der Bergerstral3e be-
riicksichtigt)
= an der Friedrich-Ebert-StralRe Sud (hier wird die geplante Bebau-
ung auf der freien Flache bertcksichtigt)
_Maflnahmen der Prioritéat 3 passiver Schallschutz sind nicht in die
Berechnungen eingeflossen.
» Malnahmen im StralRennetz
_ Fertigstellung Ortsumgehung 2. BA und Inbetriebnahme

_Sperrung Kupferhammerweg fir Schwerverkehr, Zugang zu Auto-
haus und Einzelhandel bleibt weiterhin geotffnet

_Umgestaltung Heegermuihler StraBe (Abschnitt Boldtstral3e bis
Spechthausener Stralie)

_Tempo 30 km/h auf folgenden Stral3enabschnitten:
= B167 zwischen ,Boldtstrale“ und ,Breite Stralle®
= Georg-Friedrich-Hegel-StraRe und Georgstralie
= Bergerstralle
= KP Friedrichsbriicke und Georgstral3e
= B167 zwischen ,Am Stadtpark® und ,Kopernikusring*

» MaRnahmen im OPNV

_OPNV-Paket | (Linie 865 im 30-Minuten-Takt, Quartiersbus bzw. Er-
weiterung der Ostend Linie 862, Zoo-Bus, Linie 914 nach Konzept
BBG)

_OPNV-Paket Il (Linie 865 als Ringlinie im 30-Minuten-Takt und An-
bindung des Leibnizviertels, weitere Taktverdichtung Linie 910 mit
Umstrukturierung Linien 864 und 866 sowie geanderter Anbindung
Gropius-Krankenhaus, 30-Min-Takt zwischen 6 und 20 Uhr auf Linie
864 zwischen ,Clara-Zetkin-Siedlung® und ,Hauptbahnhof®)

Die Ergebnisse dieser Berechnungen werden nachfolgend einander gegen-
Ubergestellt und mit den Ergebnissen der Larmkarten des Landesamtes fiir
Umwelt (LfU) verglichen (Prufwerte).
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== —=)

gemittelter Tag-Abend-Nacht-Index (Lpen)

Anzahl der Menschen, die ganzjahrig ausgesetzt sind:

gem. Bericht LfU Analyse LAP
> 75 dB(A) 0 0
> 70 -74 dB(A) 690 334
> 65 - 69 dB(A) 1.846 2.025
Summe 2.526 2.359

Nacht-Index (Lnight)

Anzahl der Menschen, die ganzjahrig ausgesetzt sind:

gem. Bericht LfU Analyse LAP
> 65 dB(A) 0 0
> 60 - 64 dB(A) 770 446
> 55 -59 dB(A) 1.784 1.943
Summe 2.554 2.390

Im Anhang A2 ist die Anzahl der Betroffenen (Betroffene pro Zelle 100 x 100 Meter)
fur die Berechnungsfalle kartografisch dargestellt.

Im Anhang A3 sind die Isophonenkarten flr die Berechnungsfalle dargestellt.

Insgesamt werden sowohl fir den Tag als auch fir die Nacht im Analysefall
etwas weniger Betroffene ermittelt als der Bericht zu den Larmkarten des
Jahres 2022 des LfU ausweist.

Im nachsten Schritt wird ermittelt, welche Larmminderungswirkungen be-
reits im Prognose-Nullfall bzw. im Prognose-Planfall erreicht werden kon-
nen. Da im Prognose-Planfall bereits mehr und umfangreichere Maf3nah-
men realisiert sind, werden nachfolgend der Analyse-Fall und der Prognose-
Planfall einander gegeniibergestellt. In der nachfolgenden Karte sind jeweils
die Differenzen der Isophonen dargestellt:

Tabelle 8:
geschatzte Anzahl
von Personen, die
Larm ausgesetzt
sind, gem. Bericht
LfU und gem. Be-
rechnung Analyse
LAP

[Quelle: Bericht zu
den Larmkarten des
Jahres 2022 fir die
Stadt Eberswalde,
Landesamt fur Um-
welt, Brandenburg;
eigene Berechnun-
gen]

wie grol3 sind die
Larmminderungsef-
fekte in den Progno-
seféllen?
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Abbildung 3:
Isophonen-Differenz-
karte

Analyse — Planfall 2
Tag (oben) und Nacht
(unten)

[Quelle: eigene Berech-
nungen]

Reduzierung Larmpe-
gel dB(A)

v »

ﬂ) Hinweis: Im Anhang (A4) sind die Ergebnisse im Detail dargestellt.

In den gelb und grun gekennzeichneten Bereichen nimmt die Larmbelas- .« sien stra-
tung insgesamt ab. Dies betrifft nahezu alle untersuchten Strafienab- Renabschnitten
schnitte. Ausnahme ist die Breite StrafRe auf dem Abschnitt zwischen Oder- ;ﬁ;"i‘gﬁt"“z‘erunge”
berger StralRe und Oder-Havel-Kanal — hier macht sich die Zunahme der
Verkehrsbelastung der B 167n bemerkbar, die Breite StralRe fungiert hier als

Zubringer zur B 167n mit entsprechender Zunahme der Verkehrsbelegung.

Die Betrachtung der Larmminderungswirkung durch Umsetzung der Ma3- .. Larmpe-

nahmen Planfall 2 zeigt, dass es in diesen Bereichen leiser wird: gel bis zu 8 dB(A)
erreicht

> Larmminderung um 1 bis 2 d(A)
» Finow: Eberswalder StraRe von Ortseingang bis Poststral3e
» Finow Ost/Westend: Kopernikusring bis Boldtstral3e
» Stadtmitte/Ostend: Breite Stral3e
» Nordend: Angermiinder Chaussee
> Larmminderung um 3 bis 4 dB(A)
» Stadtmitte: Eisenbahnstral3e
» Leibnizviertel: Georgstralie
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> Larmminderung um 5 bis 6 dB(A)
» Westend/Stadtmitte: BoldtstralRe bis Bahnhofsbriicke
> Larmminderung um 7 bis 8 dB(A)
» Finow: Eberswalder StralRe von Poststral3e bis Kopernikusring

» Stadtmitte/Leibnizviertel: Bergerstral3e, Georg-Friedrich-Hegel-
Stralle

Einzig der Abschnitt der Breiten Stral3e von der Oderberger Stral3e bis zum
Oder-Havel-Kanal ist von einer La&rmzunahme betroffen (zwischen 2 und 3
dB(A). Dies ist auf die Zunahme der Verkehrsbelastung nach Inbetrieb-
nahme der B 167 n (1. und 2. Bauabschnitt) zurtickzufihren.

Die erreichte Verringerung der absoluten Larmbelastungen entlang der be-
trachteten Stral3enabschnitte zeigt sich auch im Rickgang der Anzahl von
Larm belasteter Menschen. Im Prognose-Planfall sind — sowohl fir den
Tag als auch die Nacht — deutlich weniger Menschen oberhalb der Prufwerte
betroffen. Allerdings zeigt sich eine Zunahme im Pegelbereich direkt unter-
halb der Prufwerte.

In den beiden nachfolgenden Grafiken ist die Verdnderung der Anzahl von
Larm belasteter Menschen in den drei 0. g. Berechnungsfallen dargestellt:

2.500
Tag
[ =
2
g 2.000 g
< e
% o [y}
§ 1.500 =
E Al
9
© 33 o
81000 i ial 89
§ - - : = - E.é-s
< 500 0 3
s 3 o
0 8. .3 =/
> 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 bis > 75 dB(A)
59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A) 74 dB(A)
Erlauterung:

Analysefall (ausgefuliter Balken)
Prognose-Nullfall (weiRer Balken, durchgezogene Linie)

Prognose-Planfall (weiBer Balken, gepunktete Linie)

Zunahme durch ho-
here Verkehrsbelas-
tung Zubringer

B 167n

Verringerung der
Anzahl von Larm
belasteter Men-
schen

Abbildung 4:
Veréanderung der An-
zahl von Larm betroffe-
ner Menschen in den
drei Berechnungsfélle,
Tag

[Quelle: eigene Berech-
nungen]
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2.500 Abbildung 5:
Veranderung der An-
b NaCht zahl von Larm betroffe-
S 2.000 ner Menschen in den
g - ol 8 drei Berechnungsfallen,
@
= | oS Nacht
5 g : ™~ [Quelle: eigene Berech-
@ 1.500 N~ I nungen]
§ Al
3 w =
~
= 1000 SH2ENE S
< -
500
@
< 8
0 Nlm o o ©o o o o
> 45 bis > 50 bis > 55 bis > 60 bis > 65 bis > 70 dB(A)
49 dB(A) 54 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A)
Erlauterung:

Analysefall (ausgefilliter Balken)
Prognose-Nullfall (weiRer Balken, durchgezogene Linie)

Prognose-Planfall (weiBer Balken, gepunktete Linie)

Die Auswertung ergibt folgende Anzahlen von Larm betroffener Menschen:

Anzahl von Larm betroffener Menschen Tabelle 9:
Gemittelter Tag-Abend- Veranderung Anzahl von Larm be-
Nacht Index Lopen Analyse  Nullfall ~ Planfall ~ Analyse > Planfall {rofiene Menschen Loen
> 55 bis 59 dB(A) 1214 1236  1.122 - 92 fote Linie: Priwerte
> 60 bis 64 dB(A) 1.162 1.152 1.770 + 608 burg
[Quelle: eigene Berech-
> 65 bis 69 dB(A) 2.025 2.052 822 -1.203 nungen]
> 70 bis 74 dB(A) 334 99 0 -334
> 75 dB(A)
Summe 4.735 4.539 3.714 -1.021
-216 %
Anzahl von Larm betroffener Menschen Tabelle 10:

Anzahl von Larm be-

Gemittelter -Nacht Veranderung
Index Laignt Analyse Nullfall  Planfall  Analyse > Planfall e e L
> 45 bis 49 dB(A) 1.275  1.317 1152 -123 rote Linie: Priffwerte
> 50 bis 54 dB(A) 1.183  1.134  1.742 + 559 burg
[Quelle: eigene Berech-

> 55 bis 59 dB(A) 1.943  2.006 938 - 1.005 nungen]
> 60 bis 64 dB(A) 446 202 3 - 444
> 65 bis 69 dB(A)
> 70 dB(A)
Summe 5.473 5510  5.518 -1.031

-20,9 %
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Sowohl am Tag als auch in der Nacht sind im Planfall weniger Menschen
von Larm betroffen — jeweils zwischen rd. 21 und 22 Prozent. Dies zeigt,
dass die bereits im Mobilitatsplan 2030+ vorgesehenen Mal3nahmen spur-
bar zur Larmminderung beitragen. Insbesondere im Prognose-Planfall ist
ein deutlicher Riickgang der Belastetenzahlen zu erwarten.

In den beiden o. g. Tabellen sind die Prifwerte des Landes Brandenburg
markiert (rote Linie). Im Planfall reduziert sich insbesondere die Anzahl Be-
troffener oberhalb der Prufwerte (unterhalb der roten Linie, s. negative
Werte in Tabelle 8 und 9). Damit zeigt sich, dass die fur den Planfall ange-
nommenen Malnahmen bereits eine positive LArmminderungswirkung ent-
falten, auf vielen Stral3enabschnitten wird es tats&chlich leiser.

Die Prufwerte dienen den Kommunen in ihrer La&rmaktionsplanung zur Pri-
oritdtensetzung:

> Lpen (gemittelter Wert Tag-Abend-Nacht)
> Lnight (gemittelter Wert Nacht)

> 65 dB (A)
> 55 dB (A)

Dabei ist zu beachten, dass die genannten Werte keine Schwellenwerte
sind, aus deren Uberschreitung ein Handlungserfordernis abgeleitet wird.
Die Prufwerte sind auch keine Grenzwerte, die zum Handeln zwingen.

Anhand der o. g. Prifwerte wird entlang der betrachteten StralRenziige ge-
pruft, in welchen Bereichen die Werte Uberschritten sind. Dies ist in den
beiden nachfolgenden Karten fir den Tag und die Nacht dargestellt.

Ruckgang der Be-
lastetenzahlen um
rd. 20 %

insbesondere Riick-
gang der Belastung
oberhalb der Priif-
werte

keine Schwellen-
oder Grenzwerte

wo werden die Priif-
werte Uiberschritten?

Abbildung 6:

Bereiche, in denen die
Prufwerte Uberschritten
werden (Planfall)

oben: Tag,

Loen > 65 dB(A)

unten: Nacht,

Lnight > 55 dB(A)
[Quelle: eigene Berech-
nungen]

Erlauterung: Anzahl
Betroffene pro Zelle
(Raster 100 x 100 m)

0.01-10
10.01-20
20.01-30
30.01-40
4001 - 50
[ 50.01 - 60
W 60.01 - 70
N 70.01 - 80
I 80.01 - 90
I 20.01 - 100
Il 100.01 - 160
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Aus Abbildung 6 (Tag und Nacht) ergibt sich folgendes Bild. Die StraRenab-
schnitte, auf denen die Prufwerte Uberschritten sind, sind rot markiert:

e

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die bericksichtigten Mal3nahmen
zur Larmminderung Wirkung zeigen, dass jedoch noch weitergehende
Maflnahmen zur Larmminderung in den oben gezeigten Netzabschnitten
sinnvoll sind. Zu berlcksichtigen ist, dass die Uberwiegende Zahl von Netz-
abschnitten, auf denen weitergehende Malinahmen sinnvoll sind, sich in der
StralRenbaulast des Landes Brandenburg befindet (insgesamt 96 Prozent,
vier Prozent sind kommunale Stralenabschnitte).

Fur die MalRnahmen bedeutet die unterschiedliche StraRenbaulasttrager-
schaft, dass die Stadt Eberswalde in ihrem Larmaktionsplan zwar Mal3nah-
men benennen, diese jedoch weder allein umsetzen noch durchsetzen
kann. Hier ist die Stadt auf die Mitwirkungsbereitschaft des Landes Bran-
denburg angewiesen.

Wie wird Eberswalde leiser?

Offentliche Veranstaltung

Auf Basis der in Kapitel 4 erlauterten Berechnungsergebnisse wurde die
Frage ,wie wird Eberswalde leiser” im Rahmen einer 6ffentlichen Informa-
tionsveranstaltung am 18. Juli 2024 diskutiert. Die Einladung zur Veran-
staltung erfolgte tber die kommunale Homepage sowie Uber die Social Me-
dia-Kanéale der Stadt. Teilgenommen haben 11 Personen.

Die Ergebnisse der offentlichen Informationsveranstaltung sind im Anhang A7 im
Detail dargestellt.

Im Anschluss an die offentliche Veranstaltung hatten alle Interessierten im
Zeitraum vom 19. Juli 2024 bis zum 2. August 2024 die Moglichkeit, sich auf
der Homepage der Stadt tUber die Ergebnisse der Veranstaltung zu infor-
mieren und zudem weitere Vorschlage in die Diskussion einzubringen. Im
genannten Zeitraum sind jedoch keine weiteren Vorschlage eingegangen.

Abbildung 7:
Stral3enabschnitte, auf
denen die Prufwerte
Uberschritten sind (Tag
und Nacht)
[Kartengrundlage: ©
GeoBasis-DE/LGB, dI-
de/by-2-0]

weitere MalRnahmen
sind sinnvoll — im
Bundes- und Lan-
desstralRennetz

Mitwirkungsbereit-
schaft des Landes
Brandenburg erfor-
derlich

gemeinsam Ideen
diskutieren

Online-Beteiligung

Seite 25



Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Die Teilnehmenden der offentlichen Veranstaltung erhielten zum Einstieg
einen Uberblick Uber die Berechnungsergebnisse. In der anschlieRenden
gemeinsamen Diskussion wurden die folgenden Punkte besprochen:

> Zum Start hatten die Teilnehmenden die Moéglichkeit, auf der Karte ein-
zuschatzen, wo die Storung durch Stralenlarm am grof3ten ist. Jeder
Teilnehmende konnte die Bereiche mit einem Punkt markieren.

.

.
Wo ist nach lhrer Einschﬁt;ung die Stérung
durch StraRenldrm am groRten? \ |

; - e
SRR}
Bitte kleben Sie einen Punkt an die
entsprechende Stelle! &
\ _ Nes

) - -‘:’-)5 b

‘\" f i =24

~*| Nur in den gelb unterlegten
Strafien!

Larmaktionsplan Eberswalde
- 4. Runde (2022/2024)

> Mit Blick auf die Ermittlung der Betroffenenzahlen sind diese Ergebnisse
stimmig.

> Im zweiten Schritt hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, die mdgli-
chen MalRnahmen zur Larmminderung zu bewerten. Hierzu wurde der
.Instrumentenkasten® vorgestellt, der bereits Grundlage fir den LAP 3.
Runde war. Nachfolgend ein kurzer Blick auf den Instrumentenkasten:

» Hinweis: Erganzungen aus der Sitzung des Fachausschusses F3 vom
8. Oktober 2024 vorgenommen

» Um eine wirksame Larmminderung entlang der oben beschriebenen
StralRenziige zu erreichen, stehen verschiedene Mal3ihahmen zur Ver-
fligung (,Instrumentenkasten®). Die Malknahmen zur Larmminderung
sind in drei Prioritaten differenziert, die jeweils an unterschiedlichen
Stellen des Larms ansetzen. Zudem sind Ubergreifende MaRhahmen

erganzt.
o iibergreifende
Prioritat 1 Prioritdt 3 MaBnahmen
MaBnahmen MaBnahmen passiver Kooperation
an der Quelle auf dem Schallschutz Positionierung
Ausbreitungs-
weg
D
-

Abbildung 8:
Ergebnisse offentliche
Veranstaltung — Ein-
schatzung, wo die St6-
rung durch Stra3en-
larm am gréRten ist
[Quelle: EBP]

Abbildung 9:
Instrumentenkasten zur
Larmminderung
[Quelle: eigene Darstel-
lung]
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»

»

»

»

»

P1MaBnahmen an der Quelle \é

. Verringerung der Verkehrsmenge durch
Veranderung des modal split

MaflRnahmen der Prioritat 1 setzen direkt an der Quelle der
Larmemissionen an. MalRnahmen, die sich auf die Reduzierung der
Verkehrsmenge und die Verstetigung des Verkehrsflusses beziehen,
sind im Mobilitatsplan 2030+ definiert. Verkehrliche MalRnahmen, die
eine Verlagerung des Verkehrs zum Ziel haben, sind sorgsam hin-
sichtlich ihrer groBr&umigen Larmwirkung zu beurteilen und der Nut-
zen einer Larmminderung dem in anderen Bereichen zu erwartenden
Schaden (Larmerhéhung) gegeniberzustellen.

MaRnahmen der Prioritat 2 setzen am Ausbreitungsweg des Larms
an und kénnen ergénzend oder als Ersatz zu den MalRhahmen der
Prioritdt 1 in Frage kommen.

Und in den Bereichen, in denen weder Malinahmen der Prioritat 1
noch der Prioritat 2 umsetzbar sind bzw. keine genitigende Wirkung
aufweisen, wird mit dritter Prioritat gepruft, ob und in welchen Berei-
chen passiver Schallschutz zur Larmminderung méglich und wirk-
sam ist.

Erganzend sind Ubergreifende MalRnahmen definiert, die strategisch
ausgerichtet sind und die Starkung der kommunalen Handlungsmaog-
lichkeiten zum Ziel haben. Diese Malinahmen kénnen flankierend und
unabhangig von den Priorisierungen umgesetzt werden.

aus folgenden MalRhahmen setzt sich der Instrumentenkasten zusam-
men:

. Verringerung der Verkehrsmenge durch

Verlagerung

. Verringerung Schwerverkehrsanteil 45. Schallschutzwande und

. Instandhaltungvon Fahrbahnbelédgen Schallschutzwalle
. Einbau ldrmarmer Fahrbahnbelage 46. Bepflanzung (Hecken, Stréucher,

Baume)

. Verstetigung des Verkehrsflusses

47. bauliche Schallschutzriegel mitwenig

. Einrichtung von Tempo-30(-Zonen) empfindlichen Nutzungen

P3 passiver Schallschutz

48.

49,

‘ ) Ubergreifende MaBnahmen @
\ ] 50. Kooperation mit anderen Kommunen

Einbau von Schallschutzfensternund
Schalldammliftern

51. Positionspapier gegeniberdem Land

(Baulasttrager fir Bundes- und
LandesstraBen- Landesbetrieb

Einsatz von Fassadenbegriinung — )
raBenwesen

ﬂ) Der ,Instrumentenkasten” ist im Anhang A5 ausfihrlich dargestellit.

Die Ergebnisse der dffentlichen Beteiligung — MalRnahmen zur Larm-
minderung

drei Prioritaten und
Ubergreifende MaR-
nahmen

Abbildung 10:
Instrumentenkasten mit
EinzelmaRnahmen

(die Nummerierung der
MaRBnahmen entspricht
den MaBnahmen des
Mobilitatsplanes
2030+)

[Quelle: eigene Darstel-
lung]
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> die Teilnehmenden konnten die einzelnen Maflinahmen durch Punkte be-
werten: finde ich gut®, ,finde ich nicht gut®, ,keine Meinung®; aus der Be-
wertung ergibt sich folgende Rangfolge fur die Malinahmen (Hinweis: die
Maflnahmen 46 ,Bepflanzung®, 49 ,Einsatz von Fassadenbegriinung“ so-
wie die Ubergreifenden MalRnahmen auf Basis der Diskussion im Fach-
ausschusses F3 vom 8. Oktober 2024 ergénzt, daher nicht Gegenstand
der Bewertung vom 18. Juli 2024):

Rang | Nr. | MaRnahme Anzahl Punkte Tabelle 11:
finde ich aut finde ich keine MaRBnahmenbewertung
eichgu nicht gut Meinung
1 43 | Verstetigung des Verkehrs- 8 0 0
flusses
2 41 | Instandhaltung von Fahrbahn-
u 7 0 0
belagen
3 42 | Einbau larmarmer Fahrbahn- 6 0 1

belage

4 38 | Verringerung der Pkw-Ver-
kehrsmenge durch modale 5 0 1
Verlagerung

5 47 | bauliche Schallschutzriegel

mit wenig empfindlichen Nut- 5 0 1
zungen

6 40 | Verringerung Schwerver-
kehrsanteil (n&chtliches Lkw- 4,5 2,5 0
Durchfahrtsverbot)

7 44 | Reduzierung der Geschwin- 4 2 2

digkeit auf 30 km/h

8 39 | Verringerung der Kfz-Ver-
kehrsmenge durch raumliche 3 4 0
Verlagerung

9 48 | Einbau von Schallschutzfens-

tern und Schalldammliftern 15 3.5 2

> diese Einschatzung wurde auch im Zuge des LAP 3. Runde (2020) vor-  Vergleich mit den
genommen — hier jedoch von einem deutlich gréReren Personenkreis, g'{f‘zﬁnlactﬁli‘;?fggeg
im Vergleich lassen sich folgende Punkte festhalten: Runde

» im Wesentlichen werden die Einschatzungen aus der Bewertung fur
den LAP 3. Runde bestatigt

» Abweichungen ergeben sich in folgenden Punkten:

_Maflnahme Nr. 40: Verringerung Schwerverkehrsanteil (nachtli-
ches Lkw-Durchfahrtsverbot): auch die Malinahme Nr. 40 wird 2024
mehrheitlich als gut eingeschétzt, aber die negativen Einschatzun-
gen sind deutlicher vertreten als 2020

_Maflnahme Nr. 42: Einbau larmarmer Fahrbahnbelage: auch die
Mafnahme Nr. 42 wurde 2020 zum Teil negativ eingeschatzt, wah-
rend die aktuelle Bewertung ein positives Votum zeigt

_Mafnahme Nr. 44: Einrichtung von Tempo-30-Zonen: die durchweg
positive Bewertung aus dem Jahr 2020 wird aktuell nur bedingt be-
statigt, 2024 wird die MaRnahme zum Teil auch kritisch beurteilt;
erganzt wurde in der Diskussion auch die Einrichtung von Tempo-
30-Abschnitten
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>

_MafRnahme Nr. 47: bauliche Schallschutzriegel mit wenig empfind-
lichen Nutzungen: die MalRnahme schneidet 2024 deutlich positiver
in der Bewertung ab als im Jahr 2020

_MaRnahme Nr. 48: Einbau von Schallschutzfenstern und Schall-
dammldftern: in der aktuellen Bewertung wird die Mal3nahme mehr-
heitlich negativ beurteilt, wahrend das positive Votum 2020 tberwog

im néchsten Schritt wurde diskutiert, auf welchen StralRenabschnitten
die MaBnahmen sinnvoll sind; dabei wurden zunachst grundséatzliche
Vorschlage besprochen:

»

»

»

»

gesamte B 167 und L 200 mit max. Tempo 30 begrenzen > diese
Mafinahme ist bereits im Planfall weitgehend beriicksichtigt

fur alle rot markierten Stral3enabschnitte: MaRnahme 38: Verringe-
rung der Verkehrsmenge durch Verédnderung des Modal Split >
diese Malinahme muss zunéchst im Verkehrsmodell berechnet wer-
den

grundsétzlich wird befirwortet, die Geschwindigkeitsbeschrankungen
im Stral3ennetz konsequent zu kontrollieren; dies geschieht punktuell
durch stationare Geschwindigkeitsmesser (Blitzer) und erg&nzend
durch Polizei und Ordnungsamt; inwiefern diese Mal3hahmen ausge-
weitet werden kdnnen, bleibt durch Polizei und Ordnungsamt zu pri-
fen

Vorschlage, die sich auf Umgebungslarm im Bereich des Familien-
gartens beziehen: im Zuge von Musikveranstaltungen sind in der Um-
gebung hohe Larmbetroffenheiten zu verzeichnen, die insbesondere
auch die vor- und nachbereitenden Arbeiten (Auf- und Abbau) sowie
die An- und Abreise der Besucherinnen und Besucher umfassen:

_Larmemissionen zeitlich begrenzen (Anzahl Musikeventtage im
Jahr, Auswahl Wochentage, zeitliche Ausdehnung)

_Larmschutzmafnahmen im Familiengarten (z. B. Larmschutzwénde,
Einhausungen o. &.) prifen

> folgende Vorschlage wurden fir die StralRenabschnitte diskutiert, die
maoglichen Larmminderungspotenziale sind vermerkt, eine Einordnung im
Hinblick auf die Umsetzung und den weiteren Umgang werden gegeben:

Zuordnung der MaR3-
nahmen zu den be-
troffenen StraRen-

abschnitten
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" Finow

P1 Mafinahmen an der Quelle | é

. Verringerungder Verkehrsmenge durch
Veranderung des modal split

. Verringerungder Verkehrsmenge durch
Verlagerung

. Verringerung Schwerverkehrsanteil

. Einrichtungvon Tempo-30-Zonen

e MaRnahme Nr. (-3 dB(a)] Larmminderungspotenzial

(beriicksichtigt | bereits im Lirmmodell
beriicksichtigt

StraRenabschnitt: Finow, B 167 von Lindenstrafe bis Kleiner Stern

vorgeschlagene Maf3nah-
men (Rang > s. Tabelle 11)

Larmminderungs-
potenzial

Einordnung, Hinweise

> Malinahme 39: Verringe-
rung der Verkehrsmenge
durch Verlagerung (8)

> bei einer Halbierung
der Verkehrsmenge
kann eine Reduzierung
des Schallpegels um
rund 3 dB(A) erreicht
werden

> MafRnahme 40: Verringe-
rung Schwerverkehrsanteil
(n&chtliches Lkw-Durch-
fahrtsverbot) (6)

> bei einer Reduzierung
des Lkw-Anteils um 5
Prozent (z. B. von 25
Prozent auf 20 Pro-
zent) kann eine Minde-
rung des Mittelungspe-
gels von gut 1 dB(A)
bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h er-
reicht werden

> im Planfall wurde bereits die
Inbetriebnahme der B 167n 1.
und 2. BA berticksichtigt, d. h.
der Durchgangsverkehr nutzt
bereits die Ortsumfahrung
von Verlagerungen bzw.
nachtlichen Durchfahrtsverbo-
ten fur Lkw wére insbeson-
dere der Quell- und Zielver-
kehr betroffen; inwiefern hier
weitere Verlagerungspotenzi-
ale bestehen, muss im Ver-
kehrsmodell geprift werden
> zudem bestehen derzeit kaum
raumliche Verlagerungsmog-
lichkeiten auf andere Straf3en-
zlige
» ggf. im Verkehrsmodell unter-
suchen

\%

> Mafnahme 38:
Verringerung der
Verkehrsmenge durch
Veranderung des Modal
Split

> ist bereits im
Larmmodell
bertlicksichtigt

» ggf. weitere Veranderungs-
potenziale im Modal Split im
Verkehrsmodell untersuchen

> MafRnahme 44: Tempo 30

> ist bereits im
Larmmodell
beriicksichtigt

> -

Tabelle 12: MaRnahmenvorschlage B 167 in Finow
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38. Verringerungder Verkehrsmenge durch
Veranderungdes modal split

. Verringerung Schwerverkehrsanteil

. Instandhaltung von Fahrbahnbelagen

. Versteti des Verkehrsfl
e i & . bauliche Schallschutzriegel mit wenig

. Einrichtungvon Tempo-30-Zonen empfindlichen Nutzungen

e MaRnahme Nr.  [-3d8()] Larmminderungspotenzial  [beriicksichtigt | bereits im Larmmodell
beriicksichtigt

StraRenabschnitte: Finow Ost und Westend, B 167

vorgeschlagene Mal3nah-
men (Rang > s. Tabelle 11)

Larmminderungs-
potenzial

Einordnung, Hinweise

> Maf3nahme 40: Verringe-
rung Schwerverkehrsanteil
(n&chtliches Lkw-Durch-
fahrtsverbot) (6)

> bei einer Reduzierung
des Lkw-Anteils um 5
Prozent (z. B. von 25
Prozent auf 20 Pro-
zent) kann eine Minde-
rung des Mittelungspe-
gels von gut 1 dB(A)
bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h er-
reicht werden

> Strafenabschnitt (Lichterfel-
der Stral3e, Briicke Finowka-
nal) ist nicht Bestandteil des
LAP

> MalRnahme 41:
Instandhaltung von
Fahrbahnbelagen

> im Bereich Wolfswinkel

> durch die Beseitigung
von Unebenheiten
(Schlagldcher, Absen-
kungen, Kanten) kann
punktuell eine Ver-
ringerung des Larm-
pegels erreicht werden

> wird im Larmmodell nicht ab-
gebildet

> Mafinahme 43: Versteti-
gung des Verkehrsflusses

> im EinmiUndungsbereich
BoldtstraRe

> ist bereits im Larmmo-
dell beriicksichtigt

» weitere Optimierungsméglich-
keiten ggf. im Verkehrsmodell
beleuchten

> Mafnahme 47: bauliche
Schallschutzriegel mit we-
nig empfindlichen Nutzun-
gen

> abhangig von der bauli-
chen Gestaltung

> Abbildung im Larmmodell erst
moglich, sobald die bauliche
Gestaltung bekannt ist

» im Rahmen weiterer Planun-

gen berlcksichtigen, falls Be-
bauung vorgesehen

> Mafnahme 38:
Verringerung der
Verkehrsmenge durch
Veranderung des Modal
Split

> ist bereits im
Larmmodell
bericksichtigt

» ggf. weitere Veranderungs-
potenziale im Modal Split im
Verkehrsmodell untersuchen

> MaRnahme 44: Tempo 30

> ist bereits im
Larmmodell
bericksichtigt

> -

Tabelle 13: MaRBnahmenvorschlage B 167 in Finow Ost und Westend
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MaRnahme Nr.

(-348(a)] Larmminderungspotenzial

beriicksichtigt

StralRenabschnitte: Stadtmitte Eisenbahnstralle, B 167

vorgeschlagene Ma3nah-

Larmminderungs-

Einordnung, Hinweise

men (Rang > s. Tabelle 11) potenzial

> MaRnahme 38: Verringe- > ist bereits im > ggf weitere Verénderungs-
rung der Verkehrsmenge Larmmodell potenziale im Modal Split im
durch Veranderung des bericksichtigt Verkehrsmodell untersuchen
Modal Split (4)

> MafRnahme 40: Verringe- > bei einer Reduzierung > im Planfall wurde bereits die

rung Schwerverkehrsanteil
(n&chtliches Lkw-Durch-
fahrtsverbot) (6)

des Lkw-Anteils um 5
Prozent (z. B. von 25
Prozent auf 20 Pro-
zent) kann eine Minde-
rung des Mittelungspe-
gels von gut 1 dB(A)
bei einer Geschwindig-
keit von 50 km/h er-
reicht werden

Inbetriebnahme der B 167n 1.
und 2. BA beriicksichtigt, d. h.
der Durchgangsverkehr nutzt
bereits die Ortsumfahrung

> von nachtlichen Durchfahrts-
verboten fur Lkw ware insbe-
sondere der Quell- und Ziel-
verkehr betroffen; inwiefern
hier weitere Verlagerungspo-
tenziale bestehen, muss im
Verkehrsmodell geprift wer-
den

» ggf. im Verkehrsmodell unter-
suchen

> MafRnahme 41: Instandhal-
tung von Fahrbahnbelagen

)

\"

durch die Beseitigung
von Unebenheiten
(Schlagldcher, Absen-
kungen, Kanten) kann
punktuell eine Ver-
ringerung des Larm-
pegels erreicht werden

> wird im Larmmodell nicht ab-
gebildet

[berﬂcksichtigt ] bereits im Larmmodell

> MaRRnahme 44: Tempo 30

ist bereits im
Larmmodell
beriicksichtigt

> -

Tabelle 14: MaRBnahmenvorschlage B 167 in der Stadtmitte, Eisenbahnstrafe
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Stadtmitte/Ostend

SPK

s | punktu

. Instandhaltungvon Fahrbahnbelagen

. Einbaularmarmer Fahrbahnbeldage

. Einrichtungvon Tempo-30-Zonen

[berﬂcksichtigt ] bereits im Lirmmodell
beriicksichtigt

MaRnahme Nr.  (-3d8(a)] Larmminderungspotenzial

StralRenabschnitte: Stadtmitte/Ostend Breite StraRBe/Freienwalder StralRe, B 167

vorgeschlagene Ma3nah-
men (Rang > s. Tabelle 11)

Larmminderungs-
potenzial

Einordnung, Hinweise

> MaRnahme 38: Verringe-
rung der Verkehrsmenge
durch Veranderung des
Modal Split (4)

> ist bereits im
Larmmodell
bertcksichtigt

» ggf. weitere Veréanderungs-
potenziale im Modal Split im
Verkehrsmodell untersuchen

> MalRnahme 41: Instandhal-
tung von Fahrbahnbelégen

)

> durch die Beseitigung
von Unebenheiten
(Schlaglécher, Absen-
kungen, Kanten) kann
punktuell eine Ver-
ringerung des Larm-
pegels erreicht werden

> wird im Larmmodell nicht ab-
gebildet

A
R @@o& < n; =
A\
N~ Sy
- ."
B .\a&a%%u
e
§ () e
5 887 %
5T
L 2 \%
% * > b I k . h .
OO % o? O 5 { erucksichtigt
2 VX e 0“'.5
- v=r e Q = * by
P1 Mafnahmen an der Quelle \é I ?i Lgo° 2 R/l rEs
. Verringerungder Verkehrsmenge durch S Ubg/? 05’[{7_1&4
Veranderungdes modal split 44 ; ,D‘?U”

> MalRnahme 42: Einbau
larmarmer Fahrbahnbe-
lage

> beim Einbau von larm-
technisch optimierten
Asphaltdeckschichten
kann eine Larmminde-
rung bis zu 2 dB(A) er-
reicht werden bei Fahr-
geschwindigkeiten > 60
km/h

> gepflasterte StraRen-
abschnitte sind nicht
vorhanden

> denkbar sind larmtechnisch
optimierte Asphaltdeckschich-
ten oder larmarme Splittmasti-
xasphalte

> diese entfalten ihre Wirkung
jedoch erst bei hdheren Ge-
schwindigkeiten > 50 km/h,
sind daher auf den betrachte-
ten StraRenabschnitten nicht
relevant

> bis zur einer Geschwindigkeit
von rd. 25 bis 30 km/h domi-
niert zudem das Antriebsge-
rausch, d. h. [armarme Fahr-
bahnbelége kdnnen hier kaum
Wirkung entfalten

> offenporige Asphalte werden
im kommunalen Bereich nicht
eingesetzt, da bei < 50 km/h
kaum Wirkung

> MaRnahme 44: Tempo 30

> ist bereits im
Larmmodell
bericksichtigt

> -

Tabelle 15: MaRBnahmenvorschlage B 167 in der Stadtmitte/Ostend, Breite StralRe/Freienwalder Stral3e
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_a Ay e 4 ~\,{ N\ Vi ™ Qb

Ao, S,
P 82y, v -l e
ipg Mafnahmen an der Quelle \é
&8 38. Verringerungder Verkehrsmenge durch
Veranderungdes modalssplit

e MaRnahme Nr.  [-3d8()] Larmminderungspotenzial  [beriicksichtigt | bereits im Larmmodell
beriicksichtigt

StrafRenabschnitte: Stadtmitte/Nordend, Breite Stral3e, L 200

vorgeschlagene Maf3nah-
men (Rang > s. Tabelle 11)

Larmminderungs-
potenzial

Einordnung, Hinweise

> Malinahme 38: Verringe-
rung der Verkehrsmenge
durch Veranderung des
Modal Split (4)

> ist bereits im
Larmmodell
bertucksichtigt

P ggf. weitere Verénderungs-
potenziale im Modal Split im
Verkehrsmodell untersuchen

> MalRnahme 42: Einbau
larmarmer Fahrbahnbe-
lage

> beim Einbau von larm-
technisch optimierten
Asphaltdeckschichten
kann eine Larmminde-
rung bis zu 2 dB(A) er-
reicht werden bei Fahr-
geschwindigkeiten > 60
km/h

> gepflasterte Stral3en-
abschnitte sind nicht
vorhanden

> denkbar sind larmtechnisch
optimierte Asphaltdeckschich-
ten oder larmarme Splittmasti-
xasphalte

> diese entfalten ihre Wirkung
jedoch erst bei héheren Ge-
schwindigkeiten > 50 km/h,
sind daher auf den betrachte-
ten StraRenabschnitten nicht
relevant

> bis zur einer Geschwindigkeit

von rd. 25 bis 30 km/h domi-

niert zudem das Antriebsge-

rausch, d. h. larmarme Fahr-

bahnbelage kénnen hier kaum

Wirkung entfalten

offenporige Asphalte werden

im kommunalen Bereich nicht

eingesetzt, da bei < 50 km/h

kaum Wirkung

\"

> MafRnahme 44: Tempo 30

> Larmminderung um
rund 1 bis 5 dB(A) bei
Reduzierung von 50
km/h auf 30 km/h

> Umsetzung in Abhangigkeit
der Abstimmung mit
StraRenbaulasttrager Land

Tabelle 16: MalBnahmen Vorschlage L 200 in der Stadtmitte/Nordend, Breite Stralle
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Die oben dargestellte Ma3nahmenubersicht zeigt, dass viele Larmminde- . wirkungsvollste

rungspotenziale bereits ausgeschopft bzw. die tatsdchlichen Larmminde-  MaBnahme: weniger
rungspotenziale oft begrenzt sind. Daher ist die wirkungsvollste Ma- ~ Sragenverkefir
nahme zur LA&rmminderung: weniger Stral’enverkehr durch Pkw und Lkw.

Hierzu kann jede Eberswalderin, jeder Eberswalder ab sofort einen Beitrag

leisten, indem die Wege sehr viel mehr als bisher mit dem Fahrrad, zu Ful3

oder dem Bus zuriickgelegt werden. Dies funktioniert am besten, wenn die

entsprechenden Infrastrukturen vorhanden sind: barrierefreie, gut ver-

knlupfte Wegenetze fur Ful3ganger und Radfahrer sowie ein gut verkniupftes

und getaktetes OPNV-Netz. Diese MaRnahmen sind bereits im Rahmen des

Mobilitatsplanes 2030+ entsprechend priorisiert und werden sukzessive um-

gesetzt.

Umsetzbarkeit der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h entlang
von Bundes- und Landesstral3en

Die Berechnungen der Planfalle haben bereits im LAP 3. Runde (2020) ge- Handlungsbedarf
zeigt, dass die Einfihrung von Tempo 30 km/h entlang verschiedener Stra-  mit Umsetzungshiir-
Renziige, insbesondere auf den betrachteten Abschnitten der B 167 und der "

L 200, eine wirkungsvolle MalBnahme zur Reduzierung der Anzahl be-

troffener Menschen ist. Eine solche MafRnahme kann mit geringem finanzi-

ellen Aufwand umgesetzt werden, die Larmreduzierung ist wirkungsvoll.

Nun befinden sich die B 167 und die L 200 in der Baulast des Landes Bran-

denburg, der Landesbetrieb StraRenwesen ist hierflr zustandig. Das heif3t,

dass die Stadt Eberswalde nicht ,einfach” die Beschilderung anordnen kann,

sondern das Einvernehmen des StralRenbaulasttragers voraussetzt sowie

die Voraussetzung der Richtlinien fir den Larmschutz an StraRe, RLS-19

(FGSV, 2019) erflllt sind.

Wie bereits eingangs beschrieben, erfolgt gemali EU-Umgebungslarmricht-  unterschiedliche Be-
linie die Ermittlung fur die Larmkarten nach der Berechnungsmethode far ~ "ecMmungsmethoden
den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, 2018), welche

nicht dem deutschen Larmschutzrecht fir Larmschutz an Stral3en ent-

spricht.

Alternativ konnte die Stadt Eberswalde warten, bis die B 167 in die kommu-
nale Verantwortung Ubergeben wird — dies erfolgt, sobald der 1. Bauab-
schnitt der B 167 n in Betrieb geht. So lange kénnen jedoch die von Larm
am starksten Betroffenen nicht auf eine Larmreduzierung warten.

Im Vergleich zum LAP 3. Runde (2020) haben sich im Hinblick auf die veranderte Rechts-
Durchsetzung von 30 km/h-Beschilderungen auf StraRenabschnitten in der ~ p3¢ 2um AP 3
Baulast des Landes Brandenburg Anderungen ergeben: Bundesrat und

Bundestag haben im Juli 2024 die Novellierung des StralBenverkehrsge-

setzes beschlossen. So werden neben der ,Leichtigkeit und Sicherheit des

Verkehrs® kinftig auch Ziele des Umwelt- und Klimaschutzes, der Ge-

sundheit und der stadtebaulichen Entwicklung berlcksichtigt. Zudem hat

der Bundesrat in seiner Sitzung am 5. Juli 2024 den Anderungen an der
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K]

StraRenverkehrsordnung (StVO) zugestimmt. Die Kommunen erhalten
demnach mehr Flexibilitat und Entscheidungsspielrdume im Hinblick
z. B. auf die gewiinschte Anordnung von Tempo 30. Dies kann z. B. beim
Lickenschluss zwischen zwei schon vorhandenen Tempo-30-Strecken, vor
FuRgangeriberwegen, Spielplatzen und hochfrequentierten Schulwegen
sowie Zebrastreifen erfolgen. Ausdriucklich eingeschlossen sind Tempoli-
mits auf Bundes-, Landes- und Kreisstrafl3en oder weiteren Vorfahrtstraf3en.

zum Weiterlesen: https://www.bundesrat.de/SharedDocs/drucksa-
chen/2024/0201-0300/297-24(B).pdf?__blob=publicationFile&v=1

Die vom Bundesrat beschlossenen Anderungen (Gesetzesentwurf) bieten
zukunftig mehr Moglichkeiten fir die Kommunen, allerdings enthalt er keine
konkreten Verkehrsregeln und auch keine unmittelbaren Mal3gaben fir die
Behorden, die das Verkehrsrecht vor Ort umsetzen mussen.

Fur die Stadt Eberswalde heif3t dies, dass sie sich auf diese neuen Ande-
rungen berufen kann, um die Reduzierung der Geschwindigkeit auf den
betrachteten Bundes- und Landesstraf3en durchzusetzen. Insbesondere die
Ziele des Gesundheitsschutzes, des Umwelt- sowie Klimaschutzes und der
Verkehrssicherheit kdnnen hier als Begriindung dienen. Die Leichtigkeit des
Verkehrs wird dadurch nicht beeintrachtigt. Gesprache mit dem Stral3enbau-
lasttrager sind auf dieser Basis sinnvoll.

Um diese Abstimmung mit dem derzeitigen Trager der Baulast zu erreichen,
ist die Durchfiihrung weiterer Berechnungen erforderlich. Fir die Erarbei-
tung der Larmaktionsplane ist verbindlich die Anwendung des Berechnungs-
verfahrens BUB vorgeschrieben. Zur Umsetzung von lokalen Anspriichen
auf Larmsanierung bzw. -vorsorge ist das Berechnungsverfahren fur die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) anzuwenden. Dies bedeu-
tet, dass die gleichen Berechnungen nochmals unter Zugrundelegung der
RLS 19 (Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen) durchzufihren sind.
Insofern wurden fur die Larmaktionsplanung alle Berechnungen entlang der
betroffenen Stral3enabschnitte flr den Prognose-Nullfall sowie den Prog-
nose-Planfall nochmals unter Anwendung der RLS 19 durchgefihrt. Die Er-
gebnisse sind nachfolgend dargestellt.

Veranderung der Anzahl Betroffener am Tag

Tag Nullfall Planfall
Betroffene 879 631
Veranderung zum Nullfall - 248
prozentual -282%

mehr Entschei-
dungsspielraume fir

die Stadt

Entscheidungsspiel-
raume nutzen

weitere Berechnun-
gen notwendig

Tabelle 17:

Veranderung der An-
zahl Betroffener am

Tag RLS 19

[Quelle: eigene Berech-

nungen]
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Veréanderung der Anzahl Betroffener in der Nacht

Nacht Nullfall Planfall
Betroffene 788 453
Veradnderung zum Nullfall - 335
prozentual -42,6 %

Zum Vergleich: Am Tag und in der Nacht ermittelt das Berechnungsverfah-
ren BUB eine etwas geringere Entlastungswirkung. Beide Berechnungs-
verfahren zeigen deutlich, dass die Umsetzung der Ma3nahmen des Plan-
falles sowohl am Tag als auch in der Nacht zu einer deutlichen Reduzie-
rung der Anzahl betroffener Menschen fuhrt.

In den nachfolgenden Kartenausschnitten sind jeweils die Reduzierungen
der Larmpegel im Vergleich des Nullfalls und des Planfalls fiir den Tag und
die Nacht dargestellit.

Larmpegelreduzierung am Tag:

> auf fast allen betrachteten Stral3enabschnitten kann eine Minderung des
Larmpegels zwischen 2 und 6 dB(A) erreicht werden

> lediglich im Bereich der Breiten Straf3e L 200 Richtung Norden werden
keine Veranderungen ermittelt, bzw. ab Dr.-Zinn-Weg Richtung Norden
wird eine leichte Erh6hung um 1 dB(A) ermittelt

> auf dem Abschnitt Breite Stral3e (Eisenbahnstral3e bis Saarstrafe), im
Bereich der Eberswalder Stral3e (westlicher Stadteingang bis PoststralRe
und Kopernikusring bis BoldtstralRe) fallen die Reduzierungen am ge-
ringsten aus (zwischen 1 und 2 dB(A))

> in der Heegermuhler Straf3e, der Eisenbahnstral3e, der Bergerstralle und
der Georg-Friedrich-Hegel-Stral3e werden deutliche La&rmminderungen
zwischen 4 und 6 dB(A) berechnet

Tabelle 18:
Veréanderung der An-
zahl Betroffener in der
Nacht RLS 19

[Quelle: eigene Berech-
nungen]

die MalZnahmen des
Planfalles zeigen
deutliche Wirkung

Abbildung 11:
Isophonen-Diffe-
renzkarte Tag

RLS 19

[Quelle: eigene Be-
rechnungen]
Reduzierung Larm-
pegel dB(A)
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Larmpegelreduzierung in der Nacht:

Abbildung 12:
Isophonen-Diffe-
renzkarte Nacht,
RLS 19

[Quelle: eigene Be-
rechnungen]
Reduzierung Larm-
pegel dB(A)

auch die Reduzierungen in der Nacht liegen zwischen 1 und 6 dB(A)
Larmpegelerh6hungen um 1 dB(A) zeigen sich an der L 200 im nordli-
chen Bereich zwischen Dr.-Gillwald-H6he und dem Abzweig Eberswal-
der Stral3e (L 23)

ﬂ) Im Anhang A8 sind alle Karten (Betroffenheiten und Differenz-Isophonenkarten)
zum Berechnungsverfahren RLS 19 dargestellit.

Im Ergebnis lasst sich festhalten, dass auch nach dem Berechnungsverfah- Larmminderung
ren RLS 19 deutliche Larmminderungen auf fast allen untersuchten Stra-  auch mittels RLS 19
Renabschnitten ermittelt werden, d. h. die larmmindernde Wirkung der nachgewiesen
Maflnahmen wird auch mit diesem Berechnungsverfahren nachgewiesen.

Fur die Zukunft sollte es den Verantwortlichen auf Bundes- und Landes- o . - o
ebene gelingen, hier ein einheitliches Vorgehen mit einheitlichen Berech-
nungsverfahren zu etablieren. So kénnen die Verfahren zur Aufstellung der
Larmaktionsplanungen deutlich vereinfacht und vor allem transparent ge-
staltet werden. Gerade in der offentlichen Diskussion sind diese unter-
schiedlichen Herangehensweisen (zwei Berechnungsverfahren mit unter-
schiedlichen Ergebnissen) kaum vermittelbar und sie erschweren den Ein-
bezug der Offentlichkeit in die Festlegung von MaRnahmen zur Larmminde-
rung. Wenn auf der Ebene der Verantwortlichen gerade der Stral3enver-
kehrslarm als ein Faktor eingeschatzt wird, der die Gesundheit geféahrdet,
dann sollten insbesondere die Kommunen in die Lage versetzt werden, hier
auch handlungsfahig zu sein.
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Ruhige Gebiete

Bestandteil der Larmaktionsplanung ist auch die Beleuchtung von soge-
nannten ,ruhigen Gebieten, die kiinftig vor einer Zunahme des Larms
geschutzt werden sollen. Den Kommunen steht frei, diese ruhigen Gebiete
im Zuge ihrer Larmaktionsplanung zu definieren und festzulegen — eine Ver-
pflichtung zur Ausweisung von ruhigen Gebieten besteht nicht.

Sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, erfolgt die planerische Vorbe-
reitung im Rahmen der Aufstellung des LAP. In der politischen Beschluss-
fassung wird festgelegt, ob die vorgeschlagenen ruhigen Gebiete festgelegt
werden sollen — oder nicht.

Verbindlich vorgegebene Kriterien zur Festlegung solcher Gebiete beste-
hen bislang nicht. In der Praxis werden verschiedene akustische Kriterien
fur die Auswahl von ruhigen Gebieten vorgeschlagen:

Akustische Loen 55 dB(A) bis Loy 60 dB(A) Loex 50 dB(A) bis Loy 55 dB(A) Loen 40 dB(A) bis Loey 50 dB(A)
Kriterien oder in der Kernfliche um 6 dB(A)
leiser als im am stdrksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflachen, Parks, Friedhofe, Wald, Griinflachen, Parks, Naturschutzgebiete, Land-
zung Spielplatze, Kleingarten, Alten- Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
heime Moore
Mindestgrole  bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha

Lage, Einzugs- = Wohngebietsnah, fuBBlaufig
gebiet, Zu- erreichbar
ganglichkeit

Zusammen- Innerstéddtische Griinflichen MittelgroBe Naturflachen, die Grof3e, auBerhalb der Innen-
fassung und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
Anwohnenden dienen und ruhiger sind als Flachen

Stadtoasen

Zu den ruhigen Gebieten kdnnen groRere, zusammenhangende Land-
schaftsraume zahlen, die eine durchgangige Erlebbarkeit erméglichen.
Auch Raume innerhalb der Stadt, die in den Siedlungsraum integriert sind,
kénnen als ruhige Gebiete ausgewiesen werden. Hier soll vor allem die Auf-
enthaltsqualitat erhdht werden. Neben kompakten Gebieten kommen auch
Achsen als ruhige Gebiete in Frage. So kdnnen beispielsweise Fahrrad-
oder FuBwegtrassen, die abseits der Hauptverkehrsachsen in moglichst at-
traktiven und naturnahen Raumen verlaufen, ebenfalls als ruhige Gebiete
vorgesehen werden. Diese Gebiete sollen langfristig vor einer Zunahme von
Larm geschiitzt werden und sollen in dieser Form in den kommunalen Pla-
nungen (Flachennutzungsplan, Bebauungsplane) verankert werden.

Als Grundlagen zur Ermittlung moglicher ruhiger Gebiete wurden folgende
Grundlagen genutzt:

> die Larmberechnungen des Planfalls Tag

> die Festlegungen des Grin- und Freiflachenkonzeptes (2021) — insbe-
sondere im Hinblick auf grof3flachige Stadtoasen

ruhige Gebiete vor
Larmzunahme
schitzen

Festlegung durch
die Politik

keine verbindlichen
Kriterien vorgege-
ben

Abbildung 13:

gangige Kategorien
von ruhigen Gebieten
[Quelle: Ruhige Ge-
biete. Eine Fachbro-
schure fur die Larmakti-
onsplanung. Umwelt-
bundesamt. November
2018, S. 15]

Grundlagen: Larm-
berechnungen,
Grun- und Freifla-
chenkonzept
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Fur den LAP Eberswalde, 4. Runde, wurden im Rahmen der offentlichen
Information am 18. Juli 2024 verschiedene Gebiete vorgeschlagen und
diskutiert. Die Ausweisung des Finowkanals als ruhiges Gebiet wurde ver-
worfen, da die WasserstralRe eine hohe Bedeutung fiir die touristische Nut-
zung hat und diese mit der Ausweisung ggf. eingeschrankt wiirde. Folgende

Flachen werden zur Einstufung ruhige Gebiete vorgeschlagen:

. - -

Vorschldge fiir ruhige Gebiete
LDEN < 55 dB(A)

Drehnitzwiesen [99 ha]

Schwarzetal [8,2 ha]

Westendpark [2,5 ha]

Park am Weidendamm [3,1 ha]

Waldfriedhof [19,0 ha]

ﬂ) Die Karte ist auch im Anhang A6 grofl3formatig zu finden.

Anhand der Isolinien des Planfalles Tag wurden die Flachen ausgenommen,
die mehr als 55 dB(A) aufweisen. Der Planfall Tag wurde herangezogen, da
die Flachen . d. R. am Tag zur Erholung genutzt werden. Insgesamt werden
funf ruhige Gebiete vorgeschlagen:

>

Drehnitzwiesen zwischen dem Brandenburgischen Viertel im Westen
und dem Westend im Osten, Flache rd. 99 Hektar

Schwarzetal im Bereich Forstbotanischer Garten, Flache rd. 8,2 Hektar
Teile des Westendparks (Ausnahme: Flachen unmittelbar an der B 167,
da hier héhere Larmpegel ermittelt werden), Flache rd. 2,5 Hektar

Park am Weidendamm, Flache rd. 3,1 Hektar; diese Flache wurde im
Rahmen der 6ffentlichen Veranstaltung weniger im Hinblick auf StralRen-
larm, denn im Hinblick auf die Larmbelastung durch Parkbesucher am
Wochenende oder in den Abendstunden diskutiert

Waldfriedhof (Ausnahme: Flachen unmittelbar an der B 167, da hier ho-
here Larmpegel ermittelt werden), Flache rd. 19 Hektar

Die ruhigen Gebiete missen 6ffentlich zuganglich sein und zur Erholung
genutzt werden — dies trifft auf alle genannten Vorschlage zu.

Ergebnisse der 6f-
fentlichen Diskus-
sion

Abbildung 14:
Vorschlag ruhige Ge-
biete
[Kartengrundlage: ©
GeoBasis-DE/LGB, dI-
de/by-2-0, eigene Dar-
stellung]

Isophonen
Planfall LDEN (BUB) in dB(A)

[ ] 50,000- 55,000
[ 55,001 - 60,000
[ ] 60,001 - 65,000
I 65,001 - 70,000
I 70,001 - 75,000
I - 75,001

Seite 40



Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

Werden die ruhigen Gebiete im Zuge der politischen Beschlussfassung . oo biccae.
festgelegt, werden sie nachfolgend in die Bauleitplanung (FlAchennut-  sung: Aufnahme in
zungsplan, Bebauungsplane) aufgenommen. So werden sie kiinftig vor 9t Bauleitplanung
Siedlungserweiterungen geschitzt. Im Hinblick auf die aktuellen Stadtent-
wicklungsplanungen (u. a. INSEK, Entwicklungsstrategie Wohnbaufla-

chen) kénnen sich Konsequenzen fir die Wohnbaupotenzialflachen (Ost-

erweiterung Brandenburgisches Viertel und Bahnhofsumfeld Heegermiihler

Stral3e) ergeben. Ggf. mussten hier Pufferzonen zwischen einer neuen Be-

bauung und den ruhigen Gebieten eingeplant werden. Da die kiinftige Be-

bauung jedoch groftenteils Wohnbebauung sein wird, bzw. die neue Be-

bauung im Fall Westendpark so gestaltet sein soll, dass sie den Westend-

park vor Larm schiitzen kann, ist nicht von einer Einschrankung der stadte-

baulichen Entwicklungen auszugehen.

Zusammenfassende Handlungsempfehlungen und MalRnahmen

Mit den untersuchten Ma3nahmen kénnen wirksame Beitrage zur Larmmin- . \iobili-
derung erreicht werden. Die im Rahmen des Mobilitatsplanes 2030+ festge-  tatsplan 2030+ um-
legten MaRRnahmen leisten demzufolge wirkungsvolle Beitrage zur LArmmin- ~ S€%2en

derung und sollten entsprechend ihrer Prioritaten realisiert werden.

Folgende Grundaussagen lassen sich ableiten:

> mit der Realisierung des ersten und zweiten Bauabschnittes der B 167
n erfolgt bereits eine spurbare Larmminderung entlang der untersuch-
ten StraRenabschnitte

> damit ist die Stadt noch nicht ganz am Ziel, sondern dies bedeutet, dass
weitere MalRnahmen zum Schutz vor Larmemissionen sinnvoll sind

> neben der Verringerung der Verkehrsmenge durch die Veranderung des
Modal Split und der Verringerung der Verkehrsmenge durch punktuelle
Verlagerung (Sperrung des Kupferhammer Weges fur den Schwerver-
kehr) spielt fir die Larmminderung vor allem die Verringerung der Ge-
schwindigkeit eine wichtige Rolle

> mit der Ausweisung der benannten ruhigen Gebiete kdénnen zudem

wichtige Naherholungsbereiche vor einer kiinftigen Verlarmung ge-
schutzt werden

Folgende Handlungsempfehlungen und MaRnahmen lassen sich aus den  Handlungsempfeh-
durchgefiihrten Berechnungen zur Larmminderung sowie der offentlichen  lungen und Mag-
Diskussion in Erganzung zu den MalBhahmen des Mobilitatsplanes 2030+ nahmen
festhalten (prioritare MaRnahmen):

> Verringerung der Verkehrsmenge durch Veréanderung des Modal Split Modal Split — Stér-
(Mal3Bhahme 38): kung OPNV sinnvoll

» im Planfall wird von einem Modal Split ausgegangen, bei dem insge-
samt 58,9 Prozent aIIe__r Wege im Umweltverbund, d. h. zu Ful3, per
Fahrrad oder mit dem OPNV zuriickgelegt werden

Seite 41



Larmaktionsplanung Eberswalde | 4. Runde (2022/2024)

Redaktionsstand: 24. Oktober 2024

»

»

»

»

Mobilitatsplan 2030+
Modal Split (Planfall 2)

attee, . FuRgénger

. 29,0%
MIV

41,1%
Anteil Umweltverbund

. 58,9 %
opny. P~~~ Rad

96%  reesertt 20,3%

verglichen mit der Mobilitatsstrategie 2030 des Landes Brandenburg
(Ministerium far Infrastruktur und Landesplanung, August 2030), sollte
der Anteil Umweltverbund bis 2030 auf 60 Prozent steigen, d. h. hier
ware eine weitere Starkung der umweltfreundlichen Mobilitdtsformen
angezeigt; insbesondere der OPNV-Anteil sollte bei zwischen 12 und
15 Prozent liegen, hier sind ggf. weitere Malinahmen sinnvoll (Linien-
netz, Taktung); weitere Diskussionen mit dem Aufgabentrager sind
sinnvoll

im Hinblick auf die Anteile FuRganger und Radfahrer ist die Stadt mit
der Umsetzung des Mobilitatsplanes 2030+ bereits gut aufgestellt —
und erflllt die Ziele der Landes-Mobilitatsstrategie

im Zuge der spateren Fortschreibung des Verkehrsmodells sollte ge-
pruft werden, welche Verbesserungspotenziale aktiviert werden kon-
nen

zudem kann jede Eberswalderin, jeder Eberswalde hier einen Beitrag
leisten, indem Wege mit dem privaten Pkw — wo mdglich — durch das
Fahrrad, zu Ful3 oder mit dem Bus erledigt werden

> Einrichtung von Tempo-30-Zonen bzw. Beschilderung mit
30 km/h (MalRnahme 44):

»

»

»

»

»

die MaRnhahme tragt wirkungsvoll zur Larmminderung bei und kann
daher fir alle betrachteten StralBenabschnitte empfohlen werden —
auf einem grof3en Teil der StraRenabschnitte ist diese MalRhahme be-
reits umgesetzt

insbesondere auf der B 167 — gesamte Lange — und im Abschnitt der
L 200 von der Georgstral3e bis zur Dr. Gillwald-Hbhe ist diese Mal3-
nahme sinnvoll; auf haufige Wechsel zwischen 30 km/h-Beschilde-
rung und Aufhebung sollte verzichtet werden, um eine Eindeutigkeit
fur die Verkehrsteilnehmenden zu erreichen

die MaRnahme kann ohne grof3en baulichen Aufwand umgesetzt wer-
den; die Beschilderung kann mit dem Zusatz ,Larmminderung“ verse-
hen werden, so wird fur die Verkehrsteilnehmer klar, warum die Ge-
schwindigkeitsreduzierung erfolgt

hierbei ist zu prifen, inwiefern diese Mal3nahme Auswirkungen auf die
Busfahrpléane hat

grofte Hirde bei der Umsetzung der MalBhahme ist die Stral’enbau-
last, die beim Land Brandenburg liegt, d. h. Abstimmungen mit dem
Land sind hierzu erforderlich

Abbildung 15:

Modal Split gem. Mobi-
litatsplan 2030+, Plan-

fall 2

[Quelle: eigene Darstel-

lung]

Einrichtung Tempo
30 auf B 167 und L

200
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»

abzuwarten bleibt zudem die Novelle der StralRenverkehrsordnung
(StvO), die auf Basis der im Juni 2024 von Bundestag und Bundesrat
beschlossenen Anderung des StraRenverkehrsgesetzes erfolgen
wird; demnach werden neben der ,Leichtigkeit und Sicherheit des Ver-
kehrs* kiinftig auch Ziele des Umwelt- und Klimaschutzes, der Ge-
sundheit und der stadtebaulichen Entwicklung bertcksichtigt, damit
kann ggf. der Einigungsprozess zwischen Stadt und Land zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung beschleunigt werden

> Verstetigung des Verkehrsflusses (Malinahme 43)

»

»

eine Verstetigung kann durch aufeinander abgestimmte Ampelschal-
tungen oder durch die Umgestaltung von Kreuzungs- und Einmin-
dungsbereichen (zusatzliche Abbiegespuren, Kreisverkehre) erreicht
werden

diese MalRnahme wurde bereits im Verkehrsmodell berticksichtigt, ist
demzufolge in das La&rmmodell eingeflossen, weitere Optimierungspo-
tenziale kbnnten im Zuge der Fortschreibung des Verkehrsmodells ge-
pruft werden

> Instandhaltung von Fahrbahnbelagen (Maflnahme 41) und Einbau
larmarmer Fahrbahnbelage (Malinahme 42)

»

»

»

diese beiden MaRRnahmen sind Teil der Unterhalts- und Instandhal-
tungsmafinahmen des StralRenbaulasttragers (Land Brandenburg)

im Sinne der Larmaktionsplanung ist eine zigige Durchfiihrung von
Instandhaltungsmafinahmen, sobald dies erforderlich ist — so kénnen
Larmbelastungen verringert werden

im Zuge von Sanierungsmalinahmen soll der Stral3enbaulasttrager
den Einbau von larmarmen Fahrbahnbelagen realisieren

> bauliche Schallschutzriegel mit wenig empfindlichen Nutzungen (Mal3-
nahme 47):

»

»

»

»

diese MalRnahme ist insbesondere bei Neubauvorhaben relevant,
wie z. B. im Bereich des Zukunftsquartiers Bahnhofsumfeld, auf den
Baulucken in der Bergerstral3e, der EisenbahnstraRe oder an der Brei-
ten Straf3e relevant

hier sollte, sobald Planungen aufgenommen werden, in besonderem
Mafd Rucksicht auf die Larmsituation vor Ort genommen werden

Gebaude kénnen in der Form geplant werden, dass die sensiblen In-
nenbereiche wirkungsvoll vom Larm abschirmen kénnen, weniger
sensible Nutzungen kénnen in den der Stral3e zugewandten Gebau-
deteilen untergebracht werden

damit konnen die Gebaude nicht nur selbst Larmschutz betreiben,
sondern auch angrenzende Gebadude vor vorhandenem Larm schit-
zen

> Bepflanzung des offentlichen StraRenraumes durch Baume, Hecken,
Straucher (MalZnahme 46):

»

diese Malinahme sollte entlang der betrachteten StraRenziige im Hin-
blick auf die Umsetzung gepruft werden; insbesondere fiir Baumpflan-
zungen missen ausreichende Flachen (Wurzel- und Kronenbereiche)
zur Verfligung stehen

Verstetigung: im
Verkehrsmodell prii-

fen

Instandhaltungs-
maRnahmen und
larmarme Fahrbahn-
belage — Umsetzung
durch das Land er-

forderlich

bauliche Schall-
schutzriegel — bei
Neubebauung um-

setzen
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» zu beachten ist jedoch, dass eine relevante Larmminderung erst durch
eine dichte Bepflanzung mit kompaktem Unterholz erreicht werden
kann, erst ein 20 Meter breiter dichter Waldstreifen mit dichtem Unter-
holz kann eine Pegelminderung von 5 bis 10 dB(A) bewirken; einzelne,
nicht dicht bepflanzte Baume oder Straucher weisen kaum Larmmin-
derungspotenziale auf; zudem ist die LA&rmminderungswirkung auch
von der Belaubung abhangig (Sommer/Winter)

» soll eine Bepflanzung zur La&rmminderung eingesetzt werden, sollte
sie

_in einem maglichst breiten Streifen erfolgen (> 20 Meter),
_maglichst nahe an der Larmquelle stehen,

_eine Staffelung nach Wuchshéhe aufweisen, je groRer die Entfer-
nung von der Larmquelle, desto hoher sollte die Bepflanzung sein,
_die Bepflanzung sollte einen geschlossenen Schallschirm bilden, der
bis zum Boden reicht (Kombination von hohen Baumen und boden-

nahen Strauchern).

ﬂ) zum Nachlesen: Stadtebauliche Larmfibel. Hinweise fir die Bauleitplanung. Her-
ausgeber: Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau des Landes Baden-
Wirttemberg. 2018. (https://www.staedtebauliche-laermfibel.de/pdf/Staedtebauli-
che-Laermfibel 2018.pdf, Seite 161.)

>

Einsatz von Fassadenbegrinung (MalRnahme 49):

» diese MaRnhahme kann von den Gebaudeeigentimern — analog zum
Einbau von Schallschutzfenstern und Schalldammliftern — in Eigen-
regie durchgefihrt werden

» grundsatzlich kbnnen Fassadenbegriinungen einen Beitrag zur Larm-
minderung leisten; die Larmminderungswirkung ist abhangig vom Be-
grinungsaufbau, dem Belaubungszustand, der Blattflache, der Blat-
terdichte und -dicke sowie von der Blattstellung

die genannten Begriinungsmafinahmen leisten zudem Beitrdge zur Ver-
besserung des Mikroklimas

die Ubergreifenden MalRhahmen 50 ,Kooperation mit anderen Kommu-
nen“und 51 ,Positionspapier gegentiber dem Land® haben vor allem zum
Ziel, die Handlungsmaglichkeiten der Stadt zur Umsetzung der MalRnah-
men an Bundes- und Landesstral3e zu verbessern; sie bilden daher einen
wichtigen Bestandteil zur Realisierung der Mal3nahmen und sind damit
wesentliche Pramisse, damit Eberswalde leiser werden kann

nicht Gegenstand des Larmaktionsplanes ist die Betrachtung des Umge-
bungslarms; im Zuge der 6ffentlichen Diskussion wurde jedoch von An-
wohnern die Larmbelastung am Familiengarten bei Konzertveranstal-
tungen kritisiert; hier sollte gepruft werden, inwiefern im Bereich der Frei-
lichtblhne MaRRhahmen zum Larmschutz umgesetzt werden kénnen (z.
b. mobiler Larmschutz o. a.)

Mit der Umsetzung der genannten Malinahmen kann insbesondere entlang
der B 167 vom westlichen Ortseingang bis zur Breiten StralRe die Verringe-
rung der Betroffenenzahlen erreicht werden. Durch die Inbetriebnahme
der B 167n nimmt jedoch die Zahl der Betroffenen entlang der L 200 und
der Breite Strafl3e (Nord-Siud-Verbindung) zu.

weiterer Handlungs-
bedarf: Familiengar-

ten

Eberswalde wird lei-
ser, wenn die MaR3-
nahmen realisiert

werden
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Schallschutzwande oder Schallschutzwalle kénnen entlang der untersuch-
ten StraBenziige nicht zum Einsatz kommen (fehlender Platz, stadtebauli-
che Gestaltung).

Die beiden nachfolgenden MaRRhahmen zur Larmminderung, die eine Ver-
lagerung von Verkehren bzw. Schwerverkehren zum Ziel haben, sind fir
den Larmaktionsplan nicht relevant, da fir die betrachteten Stral3enziige
keine sinnvollen Verlagerungspotenziale bestehen.

> Verringerung der Verkehrsmenge durch Verlagerung (MalZnahme 39)

»

»

»

»

»

die Verlagerung von Verkehrsmengen durch Beschilderung oder bau-
liche Mafnahmen (z. B. die Verengung von Straldenquerschnitten) in
weniger sensible Bereiche ist nur dann sinnvoll, wenn entsprechende
Potenziale vorhanden sind

fur den diskutierten Bereich in Finow ist die MafRnahme nicht sinnvoll,
da keine Verlagerungsmdglichkeiten bestehen

auch im Bereich Eisenbahnstraf3e/Breite StralRe bestehen keine sinn-
vollen Verlagerungsmaglichkeiten

in den betrachteten Planfallen ist die B 167n bereits bertcksichtigt und
in Betrieb, d. h. der Durchgangsverkehr nutzt bereits die Ortsumfah-
rung

die MalRnahme kann auf den betrachteten Stral3enabschnitten keinen
Beitrag zur Larmminderung leisten

> Verringerung Schwerverkehrsanteil (néchtliches Lkw-Durchfahrtsver-
bot) (MalRnahme 40)

»

auch bei dieser MalBhahme wirde eine Verringerung auf Netzab-
schnitten durch Verlagerung der Schwerverkehre in weniger sensible

Abbildung 16:
Betroffene Analysefall,
LDEN > 65 dB(A)
[Quelle: eigene Berech-
nungen]

Abbildung 17:
Betroffene Planfall,
LDEN > 65 dB(A)
[Quelle: eigene Berech-
nungen]

keine Verlagerungs-
potenziale im Stadt-
gebiet vorhanden
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Bereich erfolgen; insofern gilt gleiches wie fur die Malinahme 39, d. h.
eine Verlagerung sollte nur erfolgen, wenn Potenziale vorhanden sind

» flr die betrachteten Netzabschnitte sind jedoch keine Verlagerungs-
potenziale (d. h. andere Wegstrecken fiir den Schwerverkehr) realis-
tisch

» in den betrachteten Planfallen ist die B 167n bereits berticksichtigt und
in Betrieb, d. h. der Durchgangsverkehr nutzt bereits die Ortsumfah-
rung

» die MaRRnahme kann auf den betrachteten StraRenabschnitten keinen
Beitrag zur Larmminderung leisten

Grundsatzlich ist Gebaudeeigentimern zu empfehlen, im Bedarfsfall den  magnahmen am
Einbau von Schallschutzfenstern und Schalldammliftern zu prifen, um die glfrgﬁucﬂz "Evgfgm
stralRenzugewandte Gebaudeseite vor Larm zu schitzen. Diese baulichen  mer umgesetzt
Maflnahmen bergen sehr hohe Larmminderungspotenziale, sind jedoch

vollsténdig durch den Gebaudeeigentimer zu veranlassen und zu tragen.
Gleichermal3en ist den Gebaudeeigentiimern zu empfehlen, die Begriinung

ihrer Fassaden zu prifen.
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Anhang

Al Strategische Larmkarten der Stufe 4 des
Landes Brandenburg

Al.1 strategische Larmkarte Tag

Al.2 strategische Larmkarte Nacht

Al.3 strategische Larmkarte Tag Uberschreitung
Al.4 strategische Larmkarte Nacht Uberschreitung

Anhang
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A2 Karten Betroffenheiten

A2.1
A2.2
A2.3
A2.4
A2.5
A2.6

Karte Betroffene Analyse_Lpen
Karte Betroffene Analyse_Lnight
Karte Betroffene Nullfall Lpen
Karte Betroffene Nullfall_Lnight
Karte Betroffene Planfall Lpen
Karte Betroffene Planfall_Lnight

Anhang
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A3 Isophonenkarten

A3.1 Isophonenkarte Analyse TAG
A3.2 Isophonenkarte Analyse NACHT
A3.3 Isophonenkarte Nullfall TAG
A3.4 Isophonenkarte Nullfall NACHT
A3.5 Isophonenkarte Planfall TAG
A3.6 Isophonenkarte Planfall NACHT

Anhang
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A4 Differenzkarten

A4.1 Differenz Nullfall — Analysefall TAG
A4.2 Differenz Nullfall -Analysefall NACHT
A4.3 Differenz Planfall — Analysefall TAG
A4.4 Differenz Planfall — Analysefall NACHT
A4.5 Differenz Planfall — Nullfall TAG

A4.6 Differenz Planfall — Nullfall NACHT

Anhang
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A5 Instrumentenkasten

Anhang
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A6 Ruhige Gebiete

Anhang
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A7 Ergebnisse der Informationsveranstal-
tung (6ffentlich)

Anhang
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A8 Karten RLS 19

A8.1 Betroffene — Nullfall TAG RLS 19

A8.2 Betroffene — Nullfall NACHT RLS 19

A8.3 Betroffene — Planfall TAG RLS 19

A8.4 Betroffene — Planfall NACHT RLS 19

A8.5 Differenz Planfall — Nullfall TAG RLS 19
A8.6 Differenz Planfall — Nullfall NACHT RLS 19

Anhang
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A9 Zusammenstellung der MaRnahmen LAP

Anhang
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A10 Beschluss der Stadtverordnetenversammiung
zum LAP




