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0 Resumee

Das alte Gelande des Messingwerkes im Stadtteil Finow der Kreisstadt Eberswalde soll neu
bebaut werden. Die stadtebaulichen Planungen sehen viele verschiedene Nutzungsarten
vor. Nach Fertigstellung der Baumalinahmen werden zusatzliche Fahrten/Wege erzeugt, die
das Verkehrsaufkommen im unmittelbaren 6ffentlichen Strallennetz verandern werden und
die Qualitat des Verkehrsablaufes an Knotenpunkten beeinflussen werden. Fir das
Planungsgebiet ,Neues Messingwerk® wird ein Bebauungsplan aufgestellt. Im Rahmen
dieses Verfahren ist u. a. die Leistungsfahigkeit an den betroffenen Knotenpunkten nachzu-
weisen. Weiterhin sind Grunddaten fur Larmberechnungen zu liefern.

Das Planungsgebiet hat flinf mogliche Erschlieungspunkte an das 6ffentliche Stralkennetz.
Fir den Kfz-Verkehr sind folgende Anbindungspunkte geplant:

- L 293 Altenhofer StralRe in Hohe Anbindung Erich-Steinfurth-StraRe (westlich) sowie
- MduhlenstralRe Hauptzugang des Grundsttickes (nérdlich).

Aus der Ortsbesichtigung zeigten sich folgende Defizite bei der aul’eren Erschlieffung:

- Knotenpunkt L 293 Altenhofer StralRe/Erich-Steinfurth-Stralle

e Versatz der Stralenachse Erich-Steinfurth-Stral’e und Anbindung Vorhaben-
grundstlick zueinander,

e Sichtbehinderung durch die Bestandsbebauung und Wildwuchs,
- Strecke L 293 Altenhofer Stralie
e schlechter Stralenzustand (Fahrbahn und Gehwege), kein Ausbau geplant,

o Breite der Gehwege unterschreitet das Mindestmal}, weitere Beeintrachti-
gungen durch Einbauten (Beleuchtungsmaste und Baume),

e Engstelle des 6stlichen Gehweges durch Zaun und Bebauung nérdlich des
Knotenpunktes L 293/Erich-Steinfurth-Stralle,
- Knotenpunkt L 293 Altenhofer Strale/Muhlenstralle
o Knotengeometrie flihrt zu hohen Geschwindigkeiten beim Ab- und Einbiegen,
e aufgeweiteter Knotenarm der Mihlenstralle lasst besonders Kindern, alteren
Menschen und mobilitatseingeschrankten Personen keine sichere Querung zu,
- Knotenpunkt Mihlenstral’e/nérdliche Anbindung des Vorhabengrundstiickes
o stumpfwinklige Anbindung des Vorhabengrundstiickes.

Bei der inneren ErschlieRung sind folgende Punkte zu beachten:

- zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder kleiner empfohlen,

- bauliche Malknahmen zur Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit vorsehen,
- keine Vorfahrtsbeschilderung an Knotenpunkten,

- Mindestbreite fir Gehwege von 2,50 m einhalten,

- keine separaten Radverkehrsanlagen auf den geplanten Strafen vorsehen.

Verkehrstechnische Untersuchung — November 2024 Seite 1
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Die Haltestelle Finow, Erich-Steinfurth-Strale im Busverkehr (Linie 864) grenzt in Fahrtrich-
tung Bahnhof Eberswalde unmittelbar an das Vorhabengrundstick. Die Haltestelle in der
Gegenrichtung liegt nérdlich des Knotenpunktes L 293 Altenhofer Strale/Muhlenstralle. Die
Erreichbarkeit wird durch die Problematik der Querung Muhlenstralle erschwert. Der
Bahnhof Eberswalde ist fuRlaufig nicht im vertretbaren MalRe zu erreichen. Die Anbindung
mit dem Bus ist stlindlich gegeben und soll ggf. auf einen 30-Minuten-Takt verbessert
werden.

Der Bestandsverkehr wurden an folgenden Knotenpunkten erfasst:

- KP1 —L 293 Altenhofer StralRe/Erich-Steinfurth-Stralle,

- KP2 - L 293 Altenhofer Strale/Mihlenstrale,

- KP3 - B 167 Eberswalder Stralle/Am Stadtpark-Poststralle sowie
- KP4 - B 167 Eberswalder Straflte/Dorfstralie.

Die Erhebungen fanden am Dienstag, 23. April 2024 Gber 24 Stunden statt. Zusatzlich wurde
auf der L 293 eine Wochenzahlung zur Berechnung des durchschnittlichen téglichen
Verkehres eines Jahres (DTV) und von Grunddaten fir die Larmberechnung durchgefiihrt.
Die vorhandenen Erhebungsergebnisse der Stadt Eberswalde sind 6 Jahre und élter, so dass
davon nur Anteilswerte ermittelt worden sind.

Im Vorfeld wurde mit der Stadt Eberswalde, dem Stadtplanungsamt und dem Landesbetrieb
Straflenwesen Brandenburg, Sachgebiet Stralenverkehrstechnik abgestimmt, dass das Ver-
kehrsaufkommen fir die Frih- und Nachmittagsspitze sowie den DTV flr die zwei Prognose-
falle, ohne und mit Ortsumgehung OU B 167 Finowfurt-Eberswalde, zu erstellen und zu
bewerten sind. Dafiir stellte das Stadtplanungsamt Verkehrsstarken aus ihrem Prognose-
modell zur Verfiigung.

Die stadtebaulichen und verkehrlichen KenngréRen fir das Vorhabengrundstiick wurden mit
dem Stadtplanungsamt und dem Projektentwickler abgestimmt. Fir das gesamte
Bauvorhaben wurden zusatzlich ca. 2.400 Kfz-Fahrten/Werktag berechnet, die wie folgt auf
die Nutzerarten aufgegliedert werden:

- 1.438 Kfz-Fahrten/24 h durch Wohnnutzungen,

- 192 Kfz-Fahrten/24 h durch die gewerblichen Nutzungen,

- 70 Kfz-Fahrten/24 h durch die Kindertagesstatte,

- 536 Kfz-Fahrten/24 h durch die Nahversorgungseinrichtungen
- 187 Kfz-Fahrten/24 h durch die Freizeiteinrichtungen.

Die berechneten 2.400 Kfz-Fahrten teilen sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Zielverkehr
auf. Daraus ergeben sich 1.200 Kfz-Fahrten an einem Werktag (Montag bis Freitag) im Quell-
als auch im Zielverkehr. Das hochste Verkehrsaufkommen wird am Vormittag zwischen
07:00 und 08:00 Uhr mit 193 Kfz sowie am Nachmittag zwischen 16:00 und 17:00 Uhr mit
251 Kfz erwartet.
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Die Umlegung des prognostizierten Verkehrs auf das bestehende Strallennetz erfolgte fiir
die beiden Prognosefélle ohne und mit OU B 167 auf sechs Fahrbeziehungen. Fir die
Fahrbeziehung Vorhabengrundstiick < Eberswalde sind zwei Routen mdglich. Hier wurden
unterschiedliche Anteilswerte fur den Quell- und Zielverkehr vorgeschlagen.

Durch die Zunahme des Verkehrsaufkommens in und aus dem VG Neues Messingwerk
steigen die mittleren Wartezeiten im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall nur geringfiigig
an. Es sind keine baulichen Veranderungen an den bestehenden Knotenpunkten notwendig.
Am signalgeregelten Knotenpunkt KP3 B 167 Eberswalder StralRe/Poststralle/Am Stadtpark
wurden lediglich die Freigabezeiten fir die Berechnungen geringfliigig angepasst. Die
Abweichungen sind gering. Die Personen im Kfz werden den Unterschied in den meisten
Fallen kaum oder auch gar nicht spuren.

Wahrend der Frihspitzenstunde weisen die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte allesamt nur
sehr geringe Wartezeiten von weniger als 7 s auf. Die Kapazitatsreserven sind sehr hoch.
Die Staulangen liegen in allen Zufahrten bei rund 6 m. Am signalgeregelten Knotenpunkt
KP4 B 167 Eberswalder StralRe/Dorfstralle/Schénholzer Strale sind die Wartezeiten
ebenfalls relativ gering (max. 30,1 s fUr die nordliche Zufahrt). Es werden flr alle Fahrstreifen
und alle Einzelstrome QSV B oder A erreicht. Am gleichfalls signalgeregelten Knotenpunkt
KP3 B 167 Eberswalder Stralte/Poststralle/Am Stadtpark sind die Wartezeiten etwas hoher
(max. 50,9 s flr die nérdliche Zufahrt). Es werden flr alle Fahrstreifen und alle Einzelstréme
QSV D oder besser erreicht. Es sind noch Kapazitaten vorhanden.

Wahrend der Nachspitzenstunde weisen die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte ebenfalls
allesamt nur sehr geringe Wartezeiten von weniger als 9 s auf. Die Kapazitatsreserven sind
sehr hoch. Die Staulangen liegen in allen Zufahrten bei rund 6 m. Am signalgeregelten
Knotenpunkt KP4 B 167 Eberswalder Strale/Dorfstralle/Schénholzer Stralie sind die Warte-
zeiten auch gering (max. 33,5 s flir die nérdliche Zufahrt). Es werden fiir alle Fahrstreifen und
alle Einzelstrome QSV B oder A erreicht. Am ebenfalls signalgeregelten Knotenpunkt KP3
B 167 Eberswalder Strale/Poststralle/Am Stadtpark sind die Wartezeiten etwas héher (max.
53,1 s flr die nérdliche Zufahrt). Es werden fir alle Fahrstreifen und alle Einzelstrome QSV D
oder besser erreicht. Es sind noch Kapazitaten vorhanden.
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1 Aufgabenstellung

Im Stadtteil Finow der Gemeinde Eberswalde soll das alte Gelande des Messingwerkes auf
einer Flache von rund 7,8 Hektar neu bebaut werden (Bild 1-1). Die stadtebaulichen
Planungen sehen eine Vielzahl von Nutzungen auf diesem Gelande vor. Neben Wohnbe-
bauungen sollen beispielsweise eine Kindertagesstatte, verschiedene Beherbergungsmag-
lichkeiten, ein Nahversorgungsmarkt, Versorgungseinrichtungen, medizinische Infrastruktur
und kulturelle Einrichtungen entstehen.

Nach der Fertigstellung der geplanten Bebauungen auf dem Vorhabengrundstiick werden
zusatzliche Fahrten im StralRenverkehr entstehen. Die Anbindung fur den Kfz-Verkehr an das
offentliche StralRennetz soll Uber die zwei bestehenden Zufahrten im Westen an die Alten-
hofer Strafle und im Norden an die Mihlenstralte erfolgen. Fir den Fuf3- und Radverkehr
sind weitere Wegeverbindungen Uber den Treidelweg am Ufer des Finowkanals geplant.

Die Anbindung an das ibergeordnete Stral’ennetz erfolgt tiber die Altenhofer Stral’e und Am
Stadtpark zur B 167 und weiterfiihrend nach Westen zur Bundesautobahn 11 in Fahrtrich-
tung Berlin oder Stettin bzw. Uber die Mihlenstrale und Dorfstralle zur B 167 und weiter-
fuhrend nach Osten in Richtung Eberswalde und Bad Freienwalde.

B Luftbild 2020-2022
4 Malistab 1:2000
\-: 3 / Ud Sl Quelle:Landesvermessung und
& < Ml Geoinformation Brandenbur

\Y

Bild 1-1  Luftbild Messingwerk 2020-2022 ohne Malfstab (insar [2023])
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Fir die verkehrstechnische Untersuchung sind folgende Leistungen zu erbringen:

1. Analyse der verkehrlichen Situation im Bereich des B-Plangebietes sowie der Anbindung
an das Hauptverkehrsstra3ennetz:

- derzeitige Verkehrsflihrung (Rettungswege, MIV, Ful3-/Radverkehr), Anbindung des
offentlichen Personen- und Nahverkehrs, Bewertung durch eine Ortsbesichtigung,

- Verkehrserhebungen an den Anbindungsknotenpunkten zum 6&ffentlichen StralRen-
netz und zweier Knotenpunkte mit der Bundesstralle 167 (Hauptverkehrsstrale),

- Darstellung des durchschnittlichen taglichen und werktaglichen Verkehrs (v. a. MIV),
- Darstellung zweier Spitzenzeiten,

- vorhandene Datengrundlagen: Verkehrsmodell der Stadt Eberswalde, Begriindungen
von der Stadt Eberswalde und dem LS Brandenburg,

2. Ermitteln zweier Spitzenstunden auf der Basis zweier Prognose-Bezugs-Falle (ohne und
mit Ortsumgehung B 167 Finowfurt-Eberswalde) fir den Planungsraum, auf der Basis

von berechneten Umrechnungsfaktoren und den Verkehrsdaten aus dem Netzmodell der
Stadt Eberswalde,

3. Berechnen des induzierten Verkehrs durch den Bau auf 66.440 BGF (26.06.2024) von:

- 50.000 m? BGF fur Wohnen (rund 400 Wohneinheiten),
- 4.800 m? BGF fiir Senioren Wohnen (rund 60 Wohneinheiten),
- 600 m? BGF fiir soziale Infrastruktur (rund 75 Kita-Platze),
- 3.000 m? BGF fir Biro/ kleines Handwerk ohne Publikumsverkehr,
- 1.000 m? BGF fur Kultur, Galerien, Ateliers,
- 350 m? BGF flur Gastronomie,
- 4.400 m? BGF fur Beherbergungen,
- 300 m? BGF fiir kleine Versorgungseinrichtungen,
- 1.600 m? BGF fiir einen Nahversorgungsmarkt mit unter 800 m? Verkaufsflache,
- 390 m? BGF fir Praxen/ medizinische Infrastruktur,
4. Verteilen der zusatzlichen Verkehrsstrome auf das oOffentliche Stralennetz fur zwei
Prognose-Plan-Falle (ohne und mit OU B 167) flir

- den durchschnittlichen taglichen und werktaglichen Verkehr,
- den Spitzenverkehr am Morgen und am Abend,
- Aufbereiten der Verkehrsdaten flir Schallberechnungen,

5. Fuhren der Nachweise zur Leistungsfahigkeit flir zwei Spitzenstunden (2x Prognose-
Bezugs-Fall oder 2x Prognose-Plan-Fall) an:

- drei Vorfahrtknotenpunkten,
- zwei Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen,
6. Unterbreiten von MaRnahmenvorschlage und Hinweisen zur Optimierung der Verkehrs-

situation an den Anschlissen des Vorhabengrundstiickes an den 6ffentlichen Verkehrs-
raum,

7. Abstimmen der Ergebnisse mit dem Auftraggeber und Dritten.
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2 Bestandsanalyse

2.1 AuBere und innere verkehrliche ErschlieBung

Der Rahmenplan Neues Messingwerk Finow (insar [2023]) beschreibt finf ErschlieBungs-
punkte (Bild 2-1) des Vorhabengrundstlickes mit dem 6ffentlichen Stral3ennetz:

L 293 Altenhofer Stralle/Am Finowkanal (sudlich),

L 293 Altenhofer Strale gegenulber des Parks in H6he Anbindung Nr. 55 (sidwest-
lich),

L 293 Altenhofer Strafl3e in Hohe Anbindung Erich-Steinfurth-Stralle (westlich),

L 293 Altenhofer Stralke/Mihlenstral’e Anbindung mehrerer Grundstlicke (nordwest-
lich) sowie
Muhlenstralle Hauptzugang des Grundstlickes (nordlich).

Fir den Kfz-Verkehr sind die westliche und die ndrdliche Anbindung vorgesehen. Die
weiteren drei Anbindungen sollen zusatzliche Mdglichkeiten zur Anbindung des Fuf3- und
Radverkehrs darstellen. Eine abschlieRende Entscheidung durch den Vorhabentrager liegt
noch nicht vor.

‘Q

Entwurf fiir die Gestaltung
der affentlichen Riume
Messingwerk

Lagurd

O Bauteid
ErschiaBungsficha
B Besonderar Plalz

Speigatz
StralaWeg
PiiAl Staliplatz

Haupterschiisfungssratie,

L [ 0§

Bild 2-1  Ubersichtsplan zum Entwurf der Gestaltung der 6ffentlichen Raume Messingwerk (insar

[2023]) mit den mdglichen Anbindungen an das 6ffentliche Strallennetz
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Knotenpunkt L 293 Altenhofer StraRe/Erich-Steinfurth-Strale

Die StraRenachse der westlichen Anbindung an den Knotenpunkt L 293 Altenhofer Strafl3e/
Erich-Steinfurth-StralRe liegt aktuell leicht nérdlich der Stralenachse der Erich-Steinfurth-
Stralde. Bei der Planung der Stralienanbindung sollte der Achsunterschied beseitigt werden.

Im Bereich des Vorhabengrundstiickes ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
angeordnet worden. Damit ergeben sich kleinere Sichtdreiecke im Vergleich zu einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 40 oder 50 km/h auf der Ubergeordneten Straf’e. Die
Schenkellange von der Fahrzeuglangsachse des wartepflichtigen Fahrzeuges bis zur Front
des Ubergeordneten Fahrzeuges betragt 30 m bei 30 km/h, 50 m bei 40 km/h bzw. 70 m bei
50 km/h (FGSV 200 [2009]). Der Abstand vom Fahrbahnrand bis zum Auge der fahrzeug-
fuhrenden Person betragt 3 m. In Bild 2-2 links ist zu erkennen, dass durch die Bestands-
bebauung ein Sichthindernis fiir den Blick nach links vorhanden ist. Fir den Blick nach rechts
(Bild 2-2 rechts) sind die Sicht beeintrachtigende Bepflanzungen vorhanden, die beschnitten
werden mussen. Eine abschliefiende Aussage kann erst mit eine fachgerechten Stral3enpla-
nung getroffen werden. Fahrstreifen flr Linksabbieger auf der L 293 sind nicht vorhanden.

Blick von Siid Blick von Nord

Bild 2-2 Anbindung an die L 293 Altenhofer StralRe (Quelle: SCHLOTHAUER & WAUER)

Strecke L 293 Altenhofer StraRe

Nordlich des Knotenpunktes L 293 Altenhofer Strale/Erich-Steinfurth-StralRe reicht das
Vorhabengrundstlick in den Gehweg hinein, so dass die Gehwegbreite deutlich unter einem
Meter liegt. Es wird empfohlen, dass die durchgehende Gehwegbreite an dieser Engstelle
auch vorgesehen wird, um das Ausweichen des Fulverkehr auf die Fahrbahn zu vermeiden.
Sollte die Bebauung an dieser Stelle erhalten bleiben, sollte auf den Zaun verzichtet werden.

Die Fahrbahnbreite vor dem Vorhabengrundstiick betragt rund 6,0 m. Fir jede Fahrtrichtung
stehen somit 3,0 m zur Verfligung. Auf beiden StralRenseiten ist ein Gehweg vorhanden. Die
Gehwegbreite zwischen Haus- und Bordkante betragt rund 2,0 m (Bild 2-3). Nach RASt. 06
(FGSV 200 [2009]) betragt das Mindestmald 2,50 m ohne Einbauten. Auf der westlichen
StralRenseite sind auf dem zu schmalen Gehweg noch Beleuchtungsmasten und Baume
vorhanden, die das unterschrittene Mindestmal noch weiter verringern.
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Bild 2-3  Stralenquerschnitt L 293 Altenhofer StralRe (Erstellt mit: © Streetmix-CC BY-SA 4.0,
www.streetmix.net)

Der Bericht zum Rahmenplan Neues Messingwerk Finow (insar [2023]) zitiert aus dem VEP-
Mobilitatsplan 2030, wonach mit der Realisierung der Ortsumgehung der B 167 eine Gestal-
tungsanderung u. a. der Altenhofer Strale mdglich ist. Durch die wesentliche Verkehrsent-
lastung seien komfortable Radfahrstreifen maoglich. Aufgrund der Mindestmalie auf der
Fahrbahn und der zu kleinen FulRwege kann nur der Einsatz einer Fahrradstral’e gepruft
werden, weil fir andere Radverkehrsanlagen mit den Bebauungen direkt am Gehweg kein
Platz vorhanden ist. Da in Fahrtrichtung Nord eine Steigung vorhanden ist, die grof3er als das
Mindestmal fir die Entwasserung der Stral3e ist, ware in dieser Fahrtrichtung ein Schutz des
Radverkehr winschenswert.

Die Markierung auf der Fahrbahn der L 293 ist unzureichend. Sie fehlt teilweise. Die Stral3e
ist in einem baulich schlechten Zustand. Der LS Brandenburg hat keine Planungsabsichten.
Die Gehwege bestehen aus Gehwegplatten, die unterschiedliche Neigungen aufweisen, was
zu Stolperstellen fiihrt. Die Bepflanzungen im Sichtbereich der Verkehrsteilnehmer sind nicht
zurtickgeschnitten, womit Sicht- und Breitenprobleme vorhanden sind.

Knotenpunkt L 293 Altenhofer StralRe/Miihlenstrale

Der Knotenpunkt entspricht einer Einmindung. Der vierte Knotenarm Am Wasserturm ist mit
einer baulichen Sperre versehen worden, so dass der Quell-/Zielverkehr des Wasserturms
Uber einen nérdlich gelegenen Weg fahren muss.

Aus der Luft betrachtet entspricht die Knotenpunktsgestaltung einem Ypsilon. Die beiden
nordlichen Knotenarme L 293 und Muhlenstralde haben einen sehr spitzen Winkel zuein-
ander. Zum Knotenarm L 293 Sud ist ein stumpfer Winkel vorhanden. Die Flache der Fahr-
bahn ist maximiert worden. Damit ergeben sich fur den FuRverkehr sehr lange und unsichere
Wege zum Queren einer der Fahrbahnen am Knotenpunkt. Querungshilfen sind nicht vor-
handen (Bild 2-4). Die Kfz mit der Fahrbeziehung L 293 Sid => Mihlenstral3e kénnen nahe-
zu ungebremst rechts abbiegen. Die Geschwindigkeit wird durch die vorhandene Sperrflache
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nicht beeinflusst. Nach § 9 Abs. 6 StVO (FGSV R 050 [2024]) hat ein Kfz mit einer zulassigen
Gesamtmasse von Uber 3,5t innerorts beim Rechtsabbiegen Schrittgeschwindigkeit zu
fahren, wenn auf oder neben der Fahrbahn mit geradeaus fahrendem Radverkehr oder im
unmittelbaren Bereich des Einbiegens mit die Fahrbahn Uberquerendem Fulverkehr zu
rechnen ist. Nach den aktuellen Regelwerken wird eine rechtwinklige Anbindung von Neben-
richtungen empfohlen. Weiterhin sind besonders da, wo Fuldverkehr vorhanden ist, kompakte
Knotenpunkte vorzusehen, um die Lange der zu querenden Fahrbahn zu minimieren.

Knotenarm L 293 Siid Knotenarm MiihlenstraBBe

Bild 2-4 Knotenpunkt L 293 Altenhofer Strafle/Muhlenstralie (Quelle: SCHLOTHAUER & WAUER)

Knotenpunkt MiihlenstraBe/nérdliche Anbindung des Vorhabengrundstiickes

Die Bestandsanbindung ist schrag. Auch die ersten Gestaltungsideen sehen diese Gestal-
tungsform vor. Damit ergeben sich Sichtbehinderungen auf den Ubergeordneten Verkehr von
links. Fir den parallelen FulRverkehr der Mihlenstral3e ist die Querung der Anbindung zu
lang und unsicher. Die Geschwindigkeiten im Zuge der Grundsticksanbindung< Muhlen-
strale Ost wird aufgrund des stumpfen Winkels zu hoch sein. Die Lange zum Queren der
Grundstiicksanbindung ist fiir den FuRverkehr sehr lang und unsicher. Die Anbindung des
Vorhabengrundstiickes sollte rechtwinklig an die Mihlenstralle angebunden werden.

Innere ErschlieBung

Im Rahmenplan Neues Messingwerk Finow (insar [2023]) sind drei StraRenquerschnitte
dargestellt:

- HaupterschlieBungsstraBe, verkehrsberuhigt mit separaten Fahrstreifen (15 m
StraRenquerschnitt, davon 5 m Fahrbahn, 2x 2 m Parkstreifen [langs]/Bepflanzung
und 2x 3 m Gehweg),

- ErschlieBungsstralle, verkehrsberuhigt mit separaten Fahrstreifen (11 m Stralen-
querschnitt, davon 3 m Fahrbahn, 2x 2 m Parkstreifen [langs]/Bepflanzung und
2x 2 m Gehweg) sowie

- Mischverkehrsflache (14 m Straflenquerschnitt, davon 5 m Geh-/Fahrbahn, 4 und
5 m begehbare Grinflache).
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Die durchgehende Stralle von West nach Nord ist als HaupterschlieBungsstrale geplant.
Diese StralRe hat den Charakter einer Wohnstrafde. Die ErschlieBungsstrallen zweigen von
der HaupterschlieBungsstra®e ab. An den Knotenpunkten wird keine Verkehrsregelung
durch Verkehrszeichen empfohlen. Die geplanten Mischverkehrsflachen entsprechen dem
Charakter eines Wohnweges. In Tabelle 2-1 sind typische Entwurfssituationen fir Wohn-
strallen und -wege zusammengetragen.

Tabelle 2-1 Typische Entwurfssituationen nach RASt. 06 (FGSV 200 [2009])

Entwurfssituation

Funktion
Ausschlief3lich
Lange
Verkehrsstarke

Besondere
Nutzungsanspriche

Fahrbahnbreite
Radverkehr

FuBverkehr

Fz-Geschwindigkeit

Wohnstrale

ErschlieBung/Wohnen
Wohnen

bis ca. 300 m

unter 400 Kfz/h
Aufenthalt, Parken

Pkw/Pkw-Begegnung

keine separaten Anlagen erforder-
lich

keine besonderen Anforderungen
an die Gehwegbreiten

in aller Regel Tempo 30-Zone

Wohnweg
ErschlieRung/Wohnen

Wohnen

bis ca. 100 m
unter 150 Kfz/h
Aufenthalt

Rad/Pkw-Begegnung

keine separaten Anlagen erforder-
lich

Mischungsprinzip

in aller Regel Tempo 30-Zone oder

geringer

Unklar ist, ob die innere ErschlieBung nach Fertigstellung der BaumalRnahmen an die Stadt
Eberswalde libergeht oder nicht. Unabhangig davon sind die Stral’enanlagen nach RASt. 06
(FGSV 200 [2009]) zu planen. Die Gehwegbreiten sollen ohne Einbauten mindestens 2,50 m
breit sein. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit fur die beiden Typen von Erschlielungs-
strallen sollte maximal 30 km/h betragen. Die Aufstellung von Verkehrszeichen reicht dabei
nicht aus, um eine niedrige Fahrgeschwindigkeit zu gewahrleisten. Daflir sind bauliche
MaRnahmen erforderlich. Separate Radverkehrsanlagen sind auf den geplanten Strafen
nicht erforderlich.

2.2 Anbindung des offentlichen Personennahverkehrs

In der unmittelbaren Nahe des Vorhabengrundstiickes befinden sich folgende Haltepunkte:

- Buslinienverkehr der Barnimer Busgesellschaft (BBG)

e HS Finow, Erich-Steinfurth — Luftlinie rund 170 m (Fahrtrichtung Bahnhof
Eberswalde) bzw. rund 220 m (Fahrtrichtung Clara-Zetkin-Siedlung) — Linie 864
mit jeweils einer Fahrt pro Stunde und Richtung,

e HS Finow, WinkelstralRe — Luftlinie rund 630 m — Linie 866 mit einer Fahrt je
Stunde und Richtung,

e HS Finow, Grofier Stern — Entfernung rund 735 m — Linien 864/910 mit drei
Fahrten je Stunde und Richtung,
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- Bahnhof Eberswalde
e |CE/IC im Fernverkehr, RE/RB im Regionalverkehr — Luftlinie rund 4,8 km.

Die Empfehlungen flir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs (BMVBS
[2010]) geben in Tabelle A 4 Hinweise flir den zumutbaren Einzugsbereich (Luftlinie) von
Haltestellen in Abhangigkeit von Verkehrsmittel (U-Bahn/S-Bahn/SPNV bzw. Bus/Stral3en-
bahn) und Lage der Haltestellen. Entsprechend dem Landesentwicklungsplan Hauptstadt-
region Berlin-Brandenburg (LEP HR [2019]) wird die Stadt Eberswalde als ein Mittelzentrum
im Weiteren Metropolenraum gefuhrt. Zum Zeitpunkt des 28.02.2023 waren laut
(https://lwww.eberswalde.de/verwaltung-politik/stadtinformationen) insgesamt 43.194 Per-
sonen in Eberswalde registriert. Das Untersuchungsgebiet wird als Gebiet mit geringer
Nutzungsdichte angesehen. Fur Schienenpersonennahverkehr (SPNV) wird in der Empfeh-
lung eine zumutbare Entfernung von 1.000 m (Luftlinie) angegeben, fir Bushaltestellen von
600 m.

Der Bahnhof Eberswalde hat eine sehr groRe Entfernung zum Vorhabengrundstiick. Das
Zurucklegen des Weges ohne Verkehrsmittel kann ausgeschlossen werden. Die Bushalte-
stelle Erich-Steinfurth-Stralde grenzt in Fahrtrichtung Bahnhof unmittelbar an das Vorhaben-
grundsttick. In der Gegenrichtung muss die Muhlenstralle Uberquert werden, um zur/von der
Haltestelle zu kommen. Die Linie 864 fahrt aktuell im Stunden-Takt. Flr diese Buslinie ist ein
30-Minuten-Takt geplant. Damit kann der Bahnhof mit dem Bus 864 zlgig (20-Minuten-
Fahrzeit) erreicht werden. Die Abstande zu den Haltestellen Winkelstra3e und GrofRRer Stern
liegen Uber der zumutbaren Entfernung von Haltestellen.
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Bild 2-5 Ubersichtskarte des Planungsraumes mit Anbindung an den OPNV
(Quelle: © GeoBasis-DE/LGB (2023), dl-de/by-2-0, www.geobasis-bb.de)
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2.3 Analyse-Bezugs-Fall

Fir die Erhebung der Bestandsverkehre (Analyse-Bezugs-Fall) wurden qualifizierte Ver-
kehrserhebungen um das Vorhabengrundstick (VHGr) konzipiert und durchgefihrt.
Folgenden Erhebungsstellen (Bild 2-6) fir Knotenstromzahlungen Gber 24 Stunden sind im
Planungsraum mit dem Vorhabentrager, der Stadt Eberswalde (Stadtplanungsamt) und dem
Landesbetrieb Brandenburg (SG 322) abgestimmt worden:

- KP1 - L 293 Altenhofer Stralte/Erich-Steinfurth-Stralie,

- KP2 - L 293 Altenhofer Stralke/Muhlenstralle,

- KP3 - B 167 Eberswalder Stralle/Am Stadtpark-Poststralle sowie
- KP4 — B 167 Eberswalder Stralle/Dorfstralle.
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Bild 2-6  Ubersichtskarte der Zahlstandorte im Planungsraum
(Quelle: © GeoBasis-DE/LGB (2023), dl-de/by-2-0, www.geobasis-bb.de)

Die Erhebungen an den vier Knotenpunkten fanden am Dienstag, 23. April 2024 statt. Die
Auswertung der Erhebungen erfolgte fir das 15-Minuten-Intervall Gber den gesamten Werk-
tag fur 7 Fahrzeugarten und den stralienquerenden Fuldverkehr im unmittelbaren Knoten-
punktsbereich. Damit kann fiir jeden Fahrzeugstrom an den Knotenpunkten eine Tagesgang-
linie fir einen Werktag ermittelt werden.

Fir die Hochrechnung der Zahlwerte auf den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr eines
Jahres (DTVws) und auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr eines Jahres (DTV) wurde
unterstitzend der Fahrverkehr auf der L 293 Altenhofer StralRe stdlich von KP1 Uber einen
Zeitraum von einer Woche (von Samstag, 20. April 2024 bis Freitag, 26. April 2024) erfasst

Verkehrstechnische Untersuchung — November 2024 Seite 12



SCHLOTHAUER
B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk® in Eberswalde & WAUER

und ausgewertet. Jedes Fahrzeug hat bei der Erfassung einen Zeitstempel erhalten. Das
Auswerte-Intervall kann beliebig gewahlt werden. Fir beide Fahrtrichtungen ist somit eine
aktuelle Wochenganglinie der L 293 vorhanden.

Die Stadt Eberswalde (Stadtplanungsamt) hat fir die folgenden fiinf Knotenpunkte zusatz-
liche Erhebungsdaten zur Verfigung gestellt:

o KP4 — B 167 Eberswalder Stra3e/Dorfstralle-Schdonholzer Stralte (Donnerstag,
18. September 2014, von 15:00 bis 19:00 Uhr),

e KP5 - Angermunder StralRe/Muhlenstralle/Briickenstralle (Donnerstag, 26. Mai
2016, 24 Stunden),

e KP6 — Angermunder Straf3e/Dorfstrale (Donnerstag, 13. Marz 2014, von 05:00
bis 19:00 Uhr),

o KP7 — DorfstralRe/Dorfstra’e (Donnerstag, 7. April 2016, 24 Stunden) sowie

e KP8 - B 167 Eberswalder StralRe/Dorfstralle-Biesenthaler Strale (Mittwoch,
von 10. Oktober 2018, 08:00 Uhr bis Donnerstag, 11. Oktober 2018, 08:00 Uhr).

Die Erhebungen fanden zwischen 2014 und 2018 an unterschiedlichen Tagen und Monaten
statt. Die Ergebnisse sind schon veraltet. Aus den 24-Stunden-Erhebungen kénnen jedoch
die Anteilswerte der Spitzenstunden und Tag-/Nachtstunden verwendet werden, weil keine
tagesstrukturellen Veranderungen vorliegen.

Tagesverkehr (TV) aus der Verkehrserhebung 2024

Die Verkehrserhebung ergab folgende Ergebnisse:

- KP1 —L 293 Altenhofer Strale/Erich-Steinfurth-StralRe

e Tagesverkehrsaufkommen von 4.380 Kfz mit 556 SV (12,7 % SV-Anteil), davon
2.941 Kfz im Geradeausverkehr der L 293 (67 %) mit einem Richtungsanteil
von 51:49, d. h. 1.503 Kfz in Fahrtrichtung Siid und 1.438 Kfz in Fahrtrichtung
Nord, Quell-/Zielverkehr der Erich-Steinfurt-Strale von 775/684 Kfz mit einem
Anteil von 65:35, d. h. 928 Kfz in der Fahrbeziehung West&Nord und 510 Kfz
in der Fahrbeziehung West< Sud,

e Schwerverkehr (hier: Bus und Lastzige) ausschlieRlich im Zuge der L 293
unterwegs => Tonnage- (6 t) und Hoéhenbeschrankung (3,8-4,0 m) in der Erich-
Steinfurt-Stralle,

e Fruhspitze (07:30-08:30 Uhr) von 318 Kfz mit 14 SV (16,4 % SV-Anteil) davon
221 Kfz im Geradeausverkehr der L 293 (69,5 %) mit einem Richtungsanteil
von 55:45, d. h. 121 Kfz in Fahrtrichtung Std und 100 Kfz in Fahrtrichtung Nord,
Anteil am Tagesverkehr von 7,3 %, Quell-/Zielverkehr der Erich-Steinfurt-
Stralle von 62/35 Kfz mit einem Anteil von 64:36, d. h. 62 Kfz in der Fahrbezie-
hung West<Nord und 35 Kfz in der Fahrbeziehung West& Sud

e Nachmittagsspitze (15:30-16:30 Uhr) von 454 Kfz mit 35 SV (7,7 % SV-Anteil)
davon 285 Kfz im Geradeausverkehr der L 293 (63 %) mit einem Richtungs-
anteil von 54:46, d. h. 152 Kfz in Fahrtrichtung Std und 133 Kfz in Fahrtrichtung

Verkehrstechnische Untersuchung — November 2024 Seite 13



SCHLOTHAUER
B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk® in Eberswalde & WAUER

Nord, Anteil am Tagesverkehr von 10,4 %, Quell-/Zielverkehr der Erich-Stein-
furt-StralRe von 89/80 Kfz mit einem Anteil von 67:33, d. h. 114 Kfz in der Fahr-
beziehung West<~Nord und 55 Kfz in der Fahrbeziehung West< Sud,

- KP2 - L 293 Altenhofer Stralle/Muhlenstrale

e Tagesverkehrsaufkommen von 4.946 Kfz mit 621 SV (12,6 % SV-Anteil), davon
2.221 Kfz in der Fahrbeziehung L293 Sud<~Miuhlenstralle Ost (45 %) und
1.632 Kfz im Zuge der L 293 (33 %), Verhaltnis Zufahrt:Abfahrt in der L 293 Sud
identisch, wogegen in der MuhlenstralRe ein Verhaltnis von 53:47 und in der
L 293 46:54 erfasst worden ist,

e Schwerverkehr vorrangig in der Fahrbeziehung Sid<Ost unterwegs, 493 von
621 SV/24 h (80 %),

o FuBverkehr quert kaum Uber die Mihlenstralle und L 293 Sid,

e Fruhspitze (07:15-08:15 Uhr) von 380 Kfz mit 55 SV (14,5 % SV-Anteil) davon
173 Kfz in der Fahrbeziehung L293 Sud<>Mihlenstrale Ost (46 %) und
122 Kfz im Zuge der L 293 (32 %), Anteil am Tagesverkehr von 7,7 %, kein
querender Fuliverkehr erfasst,

e Nachmittagsspitze (15:30-16:30 Uhr) von 539 Kfz mit 41 SV (7,6 % SV-Anteil)
davon 216 Kfz in der Fahrbeziehung L293 Sud<~Mihlenstrale Ost (40 %) und
182 Kfz im Zuge der L 293 (34 %), Anteil am Tagesverkehr von 10,9 %,

- KP3 - B 167 Eberswalder StralRe/Am Stadtpark-Poststralle

e Tagesverkehrsaufkommen von 18.363 Kfz mit 1.100 SV (6,0 % SV-Anteil),
davon 14.514 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (79 %) mit einem Richtungs-
anteil von 49,6:50,4, d. h. 7.194 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 7.320 Kfz in
Fahrtrichtung West und 2.293 Kfz in der Fahrbeziehung B 167 West&Am
Stadtpark (12,5 %) mit 503 SV (22 % SV-Anteil), 205 querende Personen zu
Fuld erfasst,

e Frihspitze (07:00-08:00 Uhr) von 1.304 Kfz mit 96 SV (7,4 % SV-Anteil) davon
1.014 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (78 %) mit einem Richtungsanteil
von 58,5:41,5, d. h. 593 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 421 Kfz in Fahrtrichtung
West und 176 Kfz in der Fahrbeziehung B 167 West<Am Stadtpark (17,4 %)
mit 44 SV (25 % SV-Anteil), Anteil am Tagesverkehr von 7,1 %, 18 querende
Personen zu Ful} erfasst,

e Nachmittagsspitze (15:30-16:30 Uhr) von 1.605 Kfz mit 64 SV (4,0 % SV-
Anteil) davon 1.237 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (77 %) mit einem
Richtungsanteil von 49,4:50,6, d. h. 611 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 626 Kfz in
Fahrtrichtung West und 220 Kfz in der Fahrbeziehung B 167 West&Am
Stadtpark (13,7 %) mit 34 SV (15,5 % SV-Anteil), Anteil am Tagesverkehr von
8,7 %, 25 querende Personen zu Ful} erfasst,

- KP4 - B 167 Eberswalder Stral3e/Dorfstralie
e Tagesverkehrsaufkommen von 20.267 Kfz mit 852 SV (4,2 % SV-Anteil), davon
11.688 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (58 %) mit einem Richtungsanteil
von 51,1:48,9, d. h. 5.980 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 5.708 Kfz in Fahrtrich-
tung West, 2.573 zu Fuld querende Personen erfasst,
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e Fruhspitze (07:15-08:15 Uhr) von 1.548 Kfz mit 82 SV (5,3 % SV-Anteil) davon
814 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (53 %) mit einem Richtungsanteil von
61,3:38,7, d. h. 499 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 315 Kfz in Fahrtrichtung West,
Anteil am Tagesverkehr von 7,6 %, 237 zu Ful® querende Personen erfasst,

e Nachmittagsspitze (14:45-15:45 Uhr) von 1.733 Kfz mit 64 SV (3,9 % SV-
Anteil) davon 930 Kfz im Geradeausverkehr der B 167 (54 %) mit einem
Richtungsanteil von 44,2:55,8, d. h. 411 Kfz in Fahrtrichtung Ost und 519 Kfz in
Fahrtrichtung West, Anteil am Tagesverkehr von 8,6 %, 191 zu Full querende
Personen erfasst,

Die Strombelastungsplane der vier Knotenpunkte sind fiir die beiden Spitzenstunden in
Anlage 2.1 und A2.2 dargestellt. Weiterhin sind die Anzahl der Querungen durch den Ful3-
und Radverkehr (nur auf dem Gehweg) an den Knotenarmen abgebildet. Der Radverkehr
auf der Stralle wurde in der Anlage 2 nicht explizit ausgewiesen. Die Ergebnisse flr den
Tagesverkehr sind in Anlage A2.3 abgebildet.

Durchschnittlicher taglicher Verkehr eines Jahres (DTV)

Die im Rahmen der durchgefiihrten Verkehrszahlungen erhobenen sowie die von der Stadt
Eberswalde herangezogenen Verkehrsbelastungen werden an den relevanten Quer-
schnitten nach dem Berechnungsverfahren von Schmidt, G.; Thomas, B (1996) auf die
,<durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke* (DTV) hoch- bzw. umgerechnet. Die berechneten
DTV-Werte stellen somit den taglichen Durchschnitt fir einen Wochentag Montag bis
Sonntag Uber ein Jahr dar. Die durchgefiihrte Berechnung erfolgt separat fir die
Fahrzeugarten Pkw und Lkw und berlcksichtigt die Einflisse des Erhebungsortes bzw. der
Funktion des StralRenabschnitts, des Erhebungszeitraums sowie des Erhebungszeitpunktes
wie Wochentag und Jahreszeit. Die berechneten DTV-Werte bilden hierbei die Grundlage fir
die in Kapitel 7 ermittelten Kennwerte fir Immissionsberechnungen.

3 Bemessungsbelastung Prognose-Bezugs-Fall

Die Stadt Eberswalde (Stadtplanungsamt) hat ein Verkehrsmodell fir die Stralen ihres
Stadtgebietes. In das Modell gehen aktuelle Zahldaten, prognostizierten Verkehrsdaten von
Bund und Landern sowie der induzierte Verkehr durch Baumalnahmen innerhalb der Orts-
grenzen ein. Nach Aussage der Stadt Eberswalde zeigen die Ausschnitte aus dem Verkehrs-
modell die Verkehrsmengen in Abhangigkeit des betrachteten Zeitraumes (Ist-Zustand vs.
Prognose-Nullfall vs. Prognose-Planfall 1 vs. Prognose-Planfall 2) basierend auf den getrof-
fenen Annahmen (Mallnahmen) des Mobilitdtsplan 2030+, welcher die aktuelle und
zukunftige Grundlage der Verkehrsentwicklung in Eberswalde bildet.

Der "Mobilitatsplan 2030+" agiert und integriert auf zwei zeitlichen Betrachtungsebenen: dem
Ist-Zustand und der Prognose (Quelle: Stadtplanungsamt, Stadt Eberswalde):
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- Der Ist-Zustand (Analyse) bildet dabei den heutigen Zustand ab. Er beschreibt somit
die aktuell in Eberswalde vorzufinden verkehrlichen Verhaltnisse.

- Der Planungshorizont zielt auf das Jahr 2030 sowie die folgenden Jahre ab. Hierbei
werden zwei generelle Betrachtungsweisen (Prognose-Nullfall vs. Prognose-Planfall)
der Verkehrsprognose unterschieden.

- Der Prognose-Nullfall beschreibt das kinftige Verkehrsgeschehen in Abhangigkeit
der zu erwartenden Entwicklung der Raumstruktur sowie der indisponiblen
Maflinahmen. Damit beschreibt der Prognose-Nullfall den Zustand, der sich
verkehrlich in der Stadt Eberswalde einstellen wird, wenn keine weiteren stadtischen
Malnahmen zur Erreichung der verkehrspolitischen Ziele angegangen werden.
Bereits im Prognose-Nullfall berlcksichtigt wurden folgende Malinahmen:
Fertigstellung des ersten Bauabschnitts der Ortsumgehung B 167n; Umsetzung des
Zielnetzes 2019 mit Linienanpassungen und Taktverbesserungen sowie einem
ausgedehnten Betriebszeitraum; Radverkehrsanlage Tramper Chaussee und die
Fertigstellung ,Briicke-Heizwerk® fur den Geh- und Radverkehr.

- Der Prognose-Planfall baut auf dem Nullfall auf und berlcksichtigt zusatzliche
MaRnahmen. Fir den Verkehrsentwicklungsplan (Baustein | des Mobilitatsplanes
2030+) wurden zwei Planfalle untersucht. Hierbei baut der Planfall 2 analog auf
Planfall 1 auf.

e Malnahmen - Planfall 1: Mallnahme 24 - Sperrung Kupferhammerweg flr
Schwerverkehr; Mallnahme 13 -Taktverdichtung Linie 865 verkehrt im 30-
Minuten-Takt; MalBnahme 14 - Erhéhung Fahrplanstabilitdt und Umsetzung der
bedarfsgerechten Freigaben an Lichtsignalanlagen; MaRnahme 15 - rdumliche
ErschlieBung Verlangerung der Linie 862; MaRnahme 6 - Herstellung Sudroute;
Maflinahme 1 - Fuligangerzone Friedrich-Ebert-Stralie (Ost);

e Malnahmen - Planfall 2: MaRnahme 20 - Umgestaltung Heegermuihler Stralle
(Abschnitt Familiengarten - Boldtstralle), Fertigstellung des zweiten Bauab-
schnitts der Ortsumgehung B 167n, MaRnahme 13 - Taktverdichtung Linie 864
verkehrt zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr im 30-Miunuten-Takt, Linie 865
verkehrt im 30-Minuten-Takt, mit Fihrung Uber das Leibnizviertel, MalRnahme
14 - Erhéhung Fahrplanstabilitat Umsetzung der bedarfsgerechten Freigaben
an Lichtsignalanlagen; MalRnahme 15 - rdumliche ErschlieBung Verlangerung
der Linie 862; MaRnahme 7 - Einrichten von weiteren neuen Fufliganger- und
Radverkehrsverbindungen; MalRnahme 8 - Attraktivierung bestehender Radver-
kehrsverbindungen; MaRnahme 9 - Flihrung an Knotenpunkten fir Radverkehr
verbessern; Malnahme 10 - Umbau von Knotenpunkten fir den Radverkehr

Fir die vier Falle wurden die Verkehrsdaten als DTV fir die Stra3en im Untersuchungsgebiet
zur Verfugung gestellt. Fur die verkehrstechnische Untersuchung sollen eine Variante ohne
und eine Variante mit Ortsumgehung B 167n untersucht werden. In Abstimmung mit dem
Stadtplanungsamt wird fiir den Fall:

- ohne OU B 167n die Variante Ist-Zustand (Analyse) und
- mit OU B 167n die Variante Prognose-Nullfall
verwendet.
In Abstimmung mit dem Stadtplanungsamtes der Stadt Eberswalde sind keine Verkehrsver-

anderungen aus weiteren B-Planen in dieser verkehrstechnischen Untersuchung zu beruck-
sichtigen.
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4 Verkehrserzeugung

4.1 Allgemeine Methodik und Vorgehensweise

Die Glute der Verkehrserzeugung steht und fallt mit der Qualitat der Eingangsdaten. Fir die
geplante Bebauung auf dem Gelande des alten Messingwerks wurden zahlreiche
Kenngrofien zur Verfligung gestellt, die sich vor allem auf Flachenangaben und die geplanten
Nutzungen beziehen. Neben den Wohnnutzungen und der sozialen Infrastruktur sind im
Untersuchungsraum verschiedene gewerbliche Nutzungen vorgesehen. Dazu gehdren
Kleingewerbe, Handwerk und Buros. Darlber hinaus sollen auf dem Gelande Flachen fur
Arztpraxen zur Verfligung gestellt werden, eine kleine Versorgungseinrichtung und ein
Nahversorger mit unter 800m? Verkaufsflache. Schliellich sind Flachen fur Kultur-
einrichtungen, Beherbergung und Gastronomie vorgesehen.

Aus den verkehrlichen Annahmen kann ein Gesamtverkehrsaufkommen fir 24 Stunden
ermittelt werden. So wird z. B. davon ausgegangen, dass jeder Bewohner des Gebiets am
Tag durchschnittlich 3,4 Wege zurticklegt und daflr verschiedene Verkehrsmittel genutzt
werden. Sehr kurze Wege (< 1,0 km) werden i.d. R. zu Ful® bzw. mit dem Fahrrad
zurtickgelegt. Die Nutzung des offentlichen Nahverkehrs hangt entscheidend von der
Erreichbarkeit der nachsten Haltestelle sowie von der Quantitat und Qualitat des dortigen
Angebots ab.

Hinsichtlich der Kfz-Nutzung (MIV-Anteil) kann die SrV Haushaltsbefragung (Mobilitat in
Stadten) aus dem Jahr 2018 belastbare Daten liefern. Fir Eberswalde liegt der
entsprechende Mobilitadtssteckbrief vor, dessen Werte bei 50 und 60 % MIV-Anteil liegen.

Hinzu kommen verschiedene weitere Faktoren. Zum Beispiel, dass einige Wege vollstandig
aulerhalb des Gebietes zurlickgelegt werden - ca. 15 % - also weder die Quelle noch das
Ziel im zuklnftigen Gebiet haben. Dies ist ein verkehrsmindernder Faktor. Dazu kommt
allerdings der sogenannte Liefer- und Besucherverkehr, der bei der Betrachtung des Kfz-
Verkehrs hinzuzurechnen ist. Dazu zahlen gewerbliche Besucher jeder Art (Handwerker,
Arzte, Lieferdienste, Vertreter etc.) sowie die privaten Besucher (Freunde, Verwandte etc.)
der Haushalte.

Aus der Zusammenlegung dieser Hochrechnungen ergibt sich schliellich ein gesamtes Kfz-
Aufkommen fir 24 Stunden, welches in einem weiteren Schritt durch geeignete Ganglinien
zeitlich Uber den Tagesverlauf verteilt wird. Fir die Wohnnutzung wird die Tagesganglinie
aus der Empfehlung fir die Anlage des ruhenden Verkehrs - EAR 05 (FGSV [2012]) - in
angepasster Form verwendet, die den morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr sowie
den typischen Verlauf tber die Mittagszeit widerspiegelt. Fir gewerbliche Nutzungen stehen
u. a. aus dem MiD-Berichten (Mobilitét in Deutschland) geeignete Ganglinien zur Verfigung.
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4.2 Verkehrliche und stadtebauliche Annahmen

4.2.1 Stadtebauliche Annahmen

Zur fundierten und nachvollziehbaren Abschatzung des kilnftigen Verkehrsaufkommens
(Verkehrserzeugung) ist die Festlegung der Nutzungsart und der verkehrlichen Ausgangs-

daten die wichtigste Grundlage.

Die stadtebaulichen Planungen sowie die vorgesehenen Nutzungen wurden vom Stadt-
planungsburo insar im Juni und Juli 2024 zur Verfigung gestellt und abgestimmt. Im
Einzelnen sind nachfolgende Nutzungen (Stand August 2024) mit den entsprechenden

Arbeitsplatzen, Bewohnern und Flachen vorgesehen:

Tabelle 4-1 Stadtebaulichen Annahmen im Untersuchungsraum

Gebiet/Nutzung Flache/ Einheiten Faktor*
Handwerk/ 3.000 m? BGF 45 m? pro BE
Kleingewerbe/

Biiro

Praxen/medizinische 390 m? BGF 30 m? pro BE

Einrichtungen
Wohnen 50.000 m2 BGF/ 400 WE 2,5 Personen/WE

Betreutes Wohnen/ 4.800 m?2 BGF / 60 WE 1,5 Personen/WE
Seniorenwohnen

Kindertagesstatte 600 m? BGF/ 5 Betreuungsplatze/
75 Betreuungsplatze BE

Kleine Versorgungs- 300 m? VKF 40 m? pro BE

einrichtung 0,5 Kunden pro BE

Nahversorgung unter 800 m? VKF 40 m? pro BE

0,8 Kunden pro BE

Gastronomie 350 m? BGF 50 % Auslastung/
Belegung 3x / Tag

Beherbergung 4.400 m? BGF/ 2-3 Gaste pro
35 Zimmer/ 12 FeWo Unterkunft
Kultur/Galerie/ 1.000 m? BGF 100 m? pro BE
Ateliers 15 Besucher pro
100 m?

Beschaftigte/
Bewohner/Nutzer

65 Beschaftigte

13 Beschaftigte/
130 Kunden/24 h

1.000 Bewohner

90 Bewohner

15 Beschaftigte

8 Beschaftigte/
150 Kunden/24 h

20 Beschattigte/
640 Kunden/24 h

10 Beschaftigte/
150 Gaste

5 Beschaftigte/
100 Gaste

150 Besucher/
10 Beschaftigte
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4.2.2 Verkehrliche Annahmen

Die folgenden verkehrlichen Annahmen sind fir die Abschatzung des zusatzlichen Kfz-
Verkehrs durch die Bebauung des Areals ,Altes Messingwerk® von Bedeutung:

- Anwesenheitsgrad

- Anzahl der Wege der Beschéftigten bzw. der Bewohner

- Anzahl der Wege der Kunden bzw. des Wirtschaftsverkehrs

- Pkw-Besetzungsgrad

- Anteil der zurtickgelegten Wege mit dem Kfz (MIV-Anteil)

- Anzahl der Lkw-Fahrten (Ver- und Entsorgungen, Belieferung etc.)

Anwesenheitsgrad

Der Anwesenheitsgrad gibt an, zu welchem Anteil die jeweiligen Bewohner bzw.
Beschéaftigten in dem Gebiet vor Ort sind und dementsprechend Wege und Verkehr
erzeugen. Bei Gewerbestandorten mit Arbeitsplatzen ist aufgrund von Urlaub, Krankheit oder
dienstlicher Abwesenheit nicht davon auszugehen, dass alle Arbeithehmer anwesend sind.
In der Regel wird hier eine Spannweite von 80 bis 90 % Anwesenheit angenommen. Dies gilt
insbesondere vor dem Hintergrund, dass Home-Office immer weiterverbreitet ist. Fir den
Bereich Handwerk/Kleinbetriebe ist der Effekt jedoch nicht so gro® wie bei reinen Bliro-
tatigkeiten.

Fir die sozialen Einrichtungen (Kindertagesstatte) wird sowohl flir die zu betreuenden Kinder
als auch fir die Beschaftigten ein Ansatz von 90 % gewahlt. Dies gilt auch fur den
Gastronomiebetrieb, die Herberge und die Kultur- und Kreativeinrichtung.

Fir die Wohnnutzungen wird im Sinne der Worst-Case-Betrachtung eine Anwesenheit von
100 % angenommen.
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Die Zusammenfassung des Anwesenheitsgrads kann der nachfolgenden Tabelle 4-2 ent-
nommen werden.

Tabelle 4-2 Anwesenheitsgrad Bewohner/Beschaftigte

Gebiet/Nutzung Anwesenheitsgrad
Handwerk/Kleingewerbe/Biiro 85 %
Praxen/medizinische Einrichtungen 85 %
Wohnen 100 %
Betreutes Wohnen/Seniorenwohnen 100 %
Kindertagesstatte 90 %
Kleine Versorgungseinrichtung 90 %
Nahversorgung 90 %
Gastronomie 90 %
Beherbergung 90 %
Kultur/Galerie/Ateliers 90 %

Anzahl der Wege

Die Anzahl der Wege wird durch die Wohnnutzungen hdéher angenommen als fir die
Beschaftigten vor Ort. Fir die Bewohner gilt der Wert von 3,5 Wegen pro Tag aus der
Haushaltsbefragung Mobilitat in Stadten - SrV 2018 und im Mobilitatssteckbrief fir die Stadt
Eberswalde (TU Dresden [2020]) zu finden ist. FUr den Bereich Seniorenwohnen/Betreutes
Wohnen wird ein geringerer Wert angenommen, da mit héherem Alter die Tagesaktivitaten
und Wege aulderhalb der Einrichtung abnehmen.

Fir die Beschaftigten werden Uberwiegend 2,5 Wege pro Tag angenommen. Diese
beinhalten den Hin- und Rickweg zum Arbeitsplatz sowie Wege in der Mittagspause, die
gelegentlich von einigen, aber nicht von allen Arbeithehmern zurickgelegt werden. Die
Madglichkeit langerer Mittagspausen mit der Mdglichkeit, gesonderte Wege und Erledigungen
durchzufiihren, ist jedoch nicht in allen Branchen gleich. In den Kindertagestatten, dem
Einzelhandel oder der Gastronomie gibt es seltener die Mdglichkeit, ausgedehnte Pausen-
zeiten aulRerhalb der Arbeitsstatte zu nutzen.

Fir die Kunden des Einzelhandels werden 2,0 Wege pro Tag angenommen. Es wird jedoch
davon ausgegangen, dass mindestens 20 % der Kunden aus dem unmittelbaren Umfeld
kommen und keine Wege aulRerhalb des Gebiets erzeugen.
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Bei der Kindertagesstatte muss davon ausgegangen werden, dass alle Kinder gebracht bzw.
geholt werden. Jeder Bringvorgang erzeugt demnach 2 Fahrten, ebenso wie jeder
Holvorgang. Pro Kind, welches zur Kindertagesstatte geht, werden demnach 4 Fahrten pro
Tag erzeugt. Hinzu kommen die Wege fir private Besucher und gewerbliche Kunden, die auf
das Gebiet einstromen. Hierflr sind die Wege in der nachfolgenden Tabelle 4-3 ebenfalls
aufgefthrt. FUr die rein gewerblich genutzten Flachen (Handwerker/Kleingewerbe) ist der
Wert deutlich niedriger als flr die Praxen/medizinische Einrichtungen, fir deren Anteil eine
kundenintensive Nutzung angenommen wird.

Tabelle 4-3 Wege pro Tag Bewohner/Beschaftigte

Gebiet/Nutzung Wege pro Tag und Faktor fiir zusatzliche Wege
Bewohner/Beschiftigte* durch Kunden + Besucher

Handwerk/Kleingewerbe/ 2,5 1,0 Wege pro Beschaftigter

Biiro

Praxen/medizinische 2,5 20 Wege pro Beschaftigter

Einrichtungen
Wohnen 3,5 10 % Besucheranteil

Betreutes Wohnen/ 2,0 20 % Besucheranteil
Seniorenwohnen

Kindertagesstatte 2,2 4,0 Wege bezogen auf Bring-
und Holvorgange

Kleine Versorgungs- 2,2 2,0 Wege pro Kunde
einrichtung

Nahversorgung 2,2 2,0 Wege pro Kunde
Gastronomie 2,0 2,0 Wege pro Gast
Beherbergung 2,0 3,0 Wege pro Gast
Kultur/Galerie/Ateliers 2,5 4,0 Wege bezogen auf Bring-

und Holvorgange
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Pkw-Besetzungsgrad

Eine weitere Differenzierung der Berechnung erfolgt durch den Pkw-Besetzungsgrad. Die
Anzahl der Personen in einem Pkw ist im Berufsverkehr nahe 1, ebenso wie im gewerblichen
Kundenverkehr. Im privaten Besucherverkehr und im Einkaufsverkehr, der eher dem
Freizeitverkehr/Erledigungsverkehr zuzuordnen ist, liegt der Wert deutlich héher. Fur die
Beschaftigten wird grundsatzlich ein Wert von 1,1 Personen/Pkw angenommen, fir die
Bewohner 1,3 Personen/Pkw. Davon abweichende Werte (Kunden, Besucher etc.) kdnnen
der nachfolgenden Tabelle 4-4 entnommen werden.

Tabelle 4-4 Pkw-Besetzungsgrad
Gebiet/Nutzung PKW Besetzungsgrad

Handwerk/Kleingewerbe/Biiro 1,0 Personen/Pkw (Kunden)

Praxen/medizinische Einrichtungen
Wohnen

Betreutes Wohnen/Seniorenwohnen
Kindertagesstatte

Kleine Versorgungseinrichtung
Nahversorgung

Gastronomie

Beherbergung

1,3 Personen/Pkw (Kunden)
1,7 Personen/Pkw (Besucher)
1,7 Personen/Pkw (Besucher)

1,1 Personen/Pkw (Beschéftigte)
1,3 Personen/Pkw (Kunden)
1,3 Personen/Pkw (Kunden)

2,0 Personen/Pkw (Gaste)

2,0 Beschaftigte/Pkw (Gaste)

Kultur/Galerie/Ateliers 2,0 Personen/Pkw (Besucher)

Anteil der Kfz-Fahrten (MIV-Anteil)

Fir die Festlegung des MIV-Anteils werden die lokalen Erhebungen aus der SrV Haushalts-
befragung (Mobilitat in Stadten 2018) herangezogen. Aktuellere Zahlen aus der Befragung
2023 stehen mit Stand 10/2024 noch nicht zur Verfliigung. Die Befragung aus dem Jahr 2018
stellt daher den aktuellen Stand dar.

Fir Eberswalde gelten die folgenden MIV-Anteile, wobei in Abstimmung mit den Fachstellen
der Stadtverwaltung Anpassungen vorgenommen wurden. So wird z. B. zwischen dem
konventionellen Wohnen und dem Seniorenwohnen deutlich unterschieden. Fur den
Beherbergungsbetrieb wird z. B. ein deutlich geringerer MIV-Anteil angenommen, da sich die
Zielgruppe Uberwiegend aus Radtouristen sowie aus Wassertouristen des nahegelegenen
Kanals zusammensetzt. Der gebietsspezifische MIV ist differenziert nach Wegezwecken
(Wohnen, Freizeit, Arbeit und Erledigungen) in der Tabelle 4-5 zusammengefasst.

Verkehrstechnische Untersuchung — November 2024 Seite 22



B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk® in Eberswalde

SCHLOTHAUER
& WAUER

Tabelle 4-5 MIV-Anteil
Gebiet/Nutzung

Handwerk/Kleingewerbe/Biiro
Praxen/medizinische Einrichtungen
Wohnen

Betreutes Wohnen/Seniorenwohnen
Kindertagesstatte

Kleine Versorgungseinrichtung
Nahversorgung

Gastronomie

Beherbergung

Kultur/Galerie/Ateliers

MIV-Anteil

70 % Beschaftigte/ 70 % Kunden
55 % Beschaftigte/ 55 % Kunden
55 % Beschaftigte/ 50 % Besucher
30 % Beschaftigte/ 50 % Besucher
55 % Beschaftigte/ 20 % Bringen/Holen
55 % Beschaftigte/ 55 % Kunden
55 % Beschaftigte/ 55 % Kunden
55 % Beschaftigte/ 25 % Gaste

55 % Beschaftigte/ 25 % Gaste

55 % Beschaftigte/ 49 % (Besucher)

Abschatzung des Lkw-Aufkommens

Zum Schluss ist fur die Gesamtbetrachtung des Verkehrsaufkommens noch die Anzahl der
Lkw- und Wirtschaftsfahrten abzuschatzen. Fir die Wohnnutzungen, die Kita, die
Einzelhandelsflachen und alle touristischen Nutzungen bzw. Freizeitnutzungen ist die Anzahl
der Lkw-Fahrten gering. Das Aufkommen beschrankt sich auf Ver- und Entsorgungsfahrten
von Millfahrzeugen, einzelnen Speditionsfahrten sowie Paket- und Lieferdienste. Dabei
handelt es sich Uberwiegend um Lieferfahrzeuge bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht oder um Liefer-
LKW mit 7,5 t zul. Gesamtgewicht.

Lediglich fir die Gewerbeflachen im Sinne der Handwerksbetriebe und Kleingewerbe-
betriebe wird fir die Anlieferung und die Abholung der Waren ein etwas héherer Lkw-Anteil
angenommen. In diesem Fall liegt der Wert bei 0,15 Lkw-Fahrten pro Tag und Beschaftigtem.
Bei allen anderen Nutzungen liegt der Faktor deutlich niedriger.
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Weitere Faktoren zur Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Einzelne Aspekte und Faktoren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens wurden bislang
noch nicht detailliert beschrieben. Dazu gehért z. B. der Anteil der Fahrten, die auRerhalb
des Gebiets zuriickgelegt werden. Fir die Wohnnutzungen wird davon ausgegangen, dass
ein Teil der Wege weder Quelle noch Ziel im Untersuchungsraum haben. Dies istimmer dann
der Fall, wenn z. B. Einkadufe oder andere Erledigungen mit anderen Wegen (z. B. von und
zur Arbeitsstelle) erledigt werden. Der Anteil dieser Wege wird mit 10 % angenommen. Fir
die Arbeitsstatten (Bliro, Gewerbe, Handwerk etc.) gilt diese Annahme nicht, da mit der
Anfahrt zu diesen Zielen immer unmittelbar auch ein Fahrzweck verbunden ist.

Daruber hinaus wird bei grof3eren gemischten Quartieren (mit einem relativ hohen Anteil an
Wohnbebauung) bericksichtigt, dass einzelne Wege ausschlieRlich innerhalb des Quartiers
zurtckgelegt werden, ohne dafir den eigenen Pkw zu nutzen bzw. die umliegende
Infrastruktur zu belasten. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung gilt dies vorrangig fir
die Kita und die Einzelhandelsflachen.

4.3 Ergebnisse der Verkehrserzeugung

Im Ergebnis werden durch die Bebauung des Areals ,Altes Messingwerk® in der
vorgesehenen Form rund 2.400 Kfz-Fahrten in 24 h neu erzeugt. Diese teilen sich in jeweils
50 % Zielverkehr und 50 % Quellverkehr auf. In der Tabelle 4-6 ist die Aufteilung der Fahrten
entsprechend der jeweiligen Nutzungen dargestellt.

Tabelle 4-6 Fahrtenaufkommen nach Nutzung

Gebiet/Nutzung Pkw in 24h Lkw/Lfz. in 24h Kfz in 24h
Handwerk/Kleingewerbe/Biiro 112 Pkw 10 Lkw 122 Kfz
Praxen/medizinische Einrichtungen 70 Pkw 0 Lkw 70 Kfz
Wohnen 1.364 Pkw 28 Lkw 1.392 Kfz
Betreutes Wohnen/Seniorenwohnen 44 Pkw 2 Lkw 46 Kfz
Kindertagesstatte 68 Pkw 2 Lkw 70 Kfz
Kleine Versorgungseinrichtung 60 Pkw 2 Lkw 62 Kfz
Nahversorgung 468 Pkw 6 Lkw 474 Kfz
Gastronomie 50 Pkw 2 Lkw 52 Kfz
Beherbergung 44 Pkw 2 Lkw 46 Kfz
Kultur/Galerie/Ateliers 86 Pkw 0 Lkw 86 Kfz
Gesamtverkehr 2.366 Pkw 54 Lkw+Lfz. 2.420 Kfz
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Es ist ersichtlich, dass ca. 60 % des gesamten Fahrtenaufkommens durch die Wohn-
nutzungen erzeugt werden. Dariiber hinaus spielt das Verkehrsaufkommen durch den Nah-
versorgungsmarkt eine wesentliche Rolle sowie im geringen Umfang auch das Aufkommen
durch die Gewerbeeinrichtungen und Praxen. Die Anteile der Gbrigen Nutzungen sind gering.

Die tageszeitliche Verteilung uUber 24 Stunden bzw. der zeitliche Verlauf des Quell- und
Zielverkehrs des Areals ,Altes Messingwerk® ist im nachfolgenden Bild 4-1 dargestellt.

Abschétzung zusatzliches Verkehrsaufkommen (Quell- und Zielverkehr)

Messingwerk Eberswalde
300

250
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N
"
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0
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2 8 8B R 8 8 8 8 8 8 B RN L & &G & % & & 8 R B & R
Uhrzeit
—Quellverkehr —Zielverkehr e=Gesamtverkehr
Bild 4-1 Tagesganglinie des Verkehrsaufkommens ,Altes Messingwerk® Quell- und Zielverkehr

Aus den Tagesganglinien ist ersichtlich, dass die Frihspitzenstunde in der Zeit von 07:00 bis
08:00 Uhr liegt. Die Spitzenstunde am Nachmittag liegt in der Zeit von 16:00 bis 17:00 Uhr.
Fir das zusatzliche Aufkommen durch das Areal ,Altes Messingwerk® ergeben sich daher
folgende Spitzenstundenwerte, die in Tabelle 4-7 zusammengefasst sind.

Tabelle 4-7  Spitzenstundenwerte zusatzliches Aufkommen ,Altes Messingwerk*

Verkehre Friihspitzenstunde Nachmittagsspitzenstunde
Quellverkehr 131 Kfz/h 85 Kfz/h
Zielverkehr 62 Kfz/h 166 Kfz/h
Gesamtverkehr 193 Kfz/h 251 Kfz/h

In Summe sind demnach 193 Kfz-Fahrten in der Frihspitzenstunde und 251 Kfz-Fahrten in
der Nachmittagsspitzenstunde als jeweils maflgebende Belastungsfalle zusatzlich raumlich
im StraBennetz zu verteilen.
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5 Verkehrsumlegung

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen im Quell- und Zielverkehr wird im nachsten Schritt auf
das Straltennetz um das Vorhabengrundstiick raumlich aufgeteilt. Die Spitzenstunden fir
den Analyse-Bedarfs-Fall ermittelten sich aus dem 15-Minuten-Intervall der VZ 2024. Fir die
Verkehrserzeugung liegen Annahmen flr das 60-Minuten-Intervall vor. Fir die Berechnung
der Bemessungsbelastungen wird die nicht vollstandige, zeitliche Uberlagerung der Spitzen-
stunden aus der Verkehrserhebung und der konkreten, objektbezogenen Verkehrserzeu-
gung in Kauf genommen, da die Spitzenzeiten nicht weit voneinander liegen. Ein positiver
Nachweis mit einer hdheren Verkehrsbelastung (Worst-Case-Betrachtung) weist zusatzliche
Kapazitatsreserven der untersuchten Straltenverkehrsanlage zum eigentlichen Verkehrsauf-

kommen aus.
Britz
'j (OU B 167)
N Licherfelde OU B 167

MuhlenstraBe

Quellverkehr

Finowfurt = 30 % Eberswalde

40 % BAB
10 % Britz ohne B 167n mit B 167n
10 % Biesenthal Quellverkehr Zielverkehr
5 % Finowfurt ;. 30 % Eberswalde 35 “u Eb.eléi.-a\dff
5 % Lichterfelde 40 o, Epercwalde 50 % Britz/BAB (OU) 50 % Britz/BAB (OU)
A0, ;;A_s o 10 % _Btesenthal 5 3.-"n Slesen_thal
£ Gr pr 5 °n Finowfurt 5 ".ro Finowfurt
g c° Natanbiis 5 % Lichterfelde 5 % Lichterfelde
5 % Finowfurt
5 % Lichterfelde

Altenhofer Strafe Dorfstrabe

Am
Stadtpark

B 167

BAB Eberswalde

Biesenthal

Bild 5-1 Quell-/Zielverkehr im Planungsraum fur das Vorhabengrundsttick

Bei der Betrachtung des bestehenden Stralennetzes und der Ergebnisse der Verkehrs-
erhebung zeigen sich sechs Fahrtrichtungen (Bild 5-1):

- Nord (L 293 Lichterfelde),

- Nordost (Britz, spater OU B 167 mit BAB),

- Suldost (B 167 Eberswalde),

- Sud (L 293 Biesenthal),

- Sldwest (B 167 mit BAB A 11) sowie

- West (Finowfurt).
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Fir bestimmte Wegebeziehungen zwischen dem Vorhabengrundstiick und den Fahrtrich-
tungen wird hauptsachlich Uber eine StralRe gefahren. Fir die Fahrbeziehungen mit der
B 167/A 11 oder mit Biesenthal wird zu 100 % Uber die Altenhofer Stral3e gefahren. Fir die
Fahrbeziehung Britz ist der kirzere Weg Uber die Muhlenstral’e (100 %). Fur die Fahrbe-
ziehung Eberswalde (Bahnhof/Innenstadt) ist der Weg Gber die Muhlenstral3e nur geringfiigig
kirzer als Uber die Altenhofer Stralte/Am Stadtpark und es sind auf dem Weg nur ein Knoten-
punkt mit LSA vorhanden, wobei tber die Altenhofer StralRe/Am Stadtpark tber drei Knoten-
punkte mit LSA gefahren werden muss. Daher wird angenommen, dass 60 % des Quell-
verkehrs Uber die MuhlenstralRe fahren wird und 40 % Uber die Altenhofer Stralle/Am Stadt-
park. In der Gegenrichtung kann die Altenhofer Stralle bereits am Knotenpunkt B 167/
Biesenthaler Stralle befahren werden, so dass fur den Zielverkehr von einer Nutzung der
Altenhofer Stral3e von 80 %ausgegangen wird.

Die Anteile der Fahrbeziehungen am Gesamtverkehrsaufkommen kann fir den Quell- und
Zielverkehr nur abgeschatzt werden. In Bild 5-1 sind die angenommen Anteilswerte ange-
geben. Es sind die beiden Varianten ohne und mit Ortsumgehung B 167 Finowfurt-
Eberswalde berlcksichtigt worden. Das Stadtplanungsamt der Stadt Eberswalde hat den
Anteilswerten zugestimmt.

Weiterhin wurden mit dem Stadtplanungsamt und dem LS Brandenburg abgestimmt, dass
der Leistungsfahigkeitsnachweis an den einzelnen Knotenpunkten nur flir den Prognose-
Plan-Fall gefuhrt wird, der die héchste Verkehrsstarke aufweist. Das bedeutet, dass die
Bewertungsgrundlage fir jeden Knoten unterschiedlich sein kann.

Verkehrstechnische Untersuchung — November 2024 Seite 27



SCHLOTHAUER
B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk® in Eberswalde & WAUER

6 Nachweis der Leistungsfahigkeit

6.1 Berechnungsverfahren

Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeiten wird das Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV 299 [2015-2])
fur Knotenpunkte ohne und mit Lichtsignalanlagen auf Stadtstralen (Kapitel S4 und S5)
verwendet. Die Berechnungen werden fir die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehr-
szeit am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aullerhalb der Spitzen-
verkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere mittlere Wartezeiten
und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer
besseren Qualitat des Verkehrsablaufs ausgegangen werden. Der Nachweis erfolgt fur das
Festzeitprogramm im Bestand, welches im Bedarfsfall an die geanderten Verkehrs-
belastungen angepasst wird. Die Einfliisse durch benachbarte Knotenpunkte (beispielsweise
Ruckstauerscheinungen) kénnen nicht mit dem Verfahren im HBS abgebildet werden.

Dabei werden Knotenpunkte mit Verkehrszeichenregelung (Vorfahrtknoten + Kreisverkehre)
von Knotenpunkten mit Lichtsignalregelung unterschieden. Alle Verfahren haben als
Grenzwert fur die Festlegung der Qualitatsstufe im Verkehrsablauf (QSV) die mittlere
Wartezeit tw. Die Grenzwerte und die verkehrliche Bedeutung der QSV sind in Anlage 5 zu
finden.

6.2 Prognose-Bezugs-Fall

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit flr die an den Planungsraum angrenzenden Knoten-
punkte KP1 L 293 Altenhofer Strae/Erich-Steinfurth-StralRe/westliche Anbindung VG Neues
Messingwerk, KP3 B 167 Eberswalder Strale/Poststralle/Am Stadtpark, KP4 B 167
Eberswalder StraRe/Dorfstralle/Schénholzer Stral’e und KP5 Angermiinder Strale/MUuhlen-
stral’e wird flir den Prognose-Bezugs-Fall mit der vorhandenen baulichen Form (Anzahl
Fahrstreifen) und betrieblichen Form (mit Vorfahrtbeschilderung bzw. LSA) geflihrt. Die
Berechnungsergebnisse sind in Anlage 5.2 und Anlage 5.3 zu finden. Der KP Maduhlen-
straRe/nodrdliche Anbindung VG Neues Messingwerk weist im Prognose-Bezugs-Fall noch
keinen Verkehr in der Nebenrichtung auf und wird daher hier noch nicht betrachtet.
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KP1 - L 293 Altenhofer StraBe/Erich-Steinfurth-StraBe/westliche Anbindung VG Neues
Messingwerk

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-1 zusam-
mengefasst.

Fir die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP1 mit der Verkehrsqualitat QSV A
bewertet. Der Knotenpunkt wird als leistungsfahig eingestuft. Der malRgebende Verkehrs-
strom ist der Linkseinbieger aus der Zufahrt Erich-Steinfurth-Stral3e. Fir den Linkseinbieger
ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 5,2 s (QSV A). In 95 % aller Falle wird eine Rickstau-
lange von 6 m (1 Fahrzeug) fir alle ab-/einbiegenden Fahrzeugstrdme nicht Uberschritten.
Innerhalb der Frihspitzenstunde stehen ausreichende Reserven zur Verfligung, um einen
potenziellen Mehrverkehr leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitat mit QSV A bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Flr den Linkseinbieger aus der Zufahrt Erich-Steinfurth-Stralle
ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 6,8 s. Den Einbiegern stehen ausreichend lange
Zeitlicken in den Ubergeordneten Verkehrsstromen zur Verfigung. Ein Rickstau von 6 m
(1 Fahrzeug) wird in 95 % der Falle nicht Gberschritten. Auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde sind ausreichende Reserven vorhanden.

Tabelle 6-1 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten L 293 Altenhofer StralRe/Erich-Steinfurth-
Stralle/westliche Anbindung VG Neues Messingwerk fur den Prognose-Bezugs-Fall

Zufahrt Frihspitze Nachmittagsspitze

Arm Czi Rzi Nos | twzi | QSV | Cz Rzi Nos | twzi | QSV
[Fz/h] | [Fz/h]| [m] [s] [[1 |[Fz/h]|[Fz/h]| [m] [s] [-]

L 293 Altenhofer 1575|1.543| 6,0 | 23 16001 1.535| 60 | 23

Strafe Nord

VG Neues . o —

Messingwerk

L 293 Altenhofer

Strafe Sid 1.739 | 1.595| 6,0 23 1.755 11546 | 6,0 2,3

SIS SN 837 | 750 | 60 | 48 691 | 566 | 60 | 64

Stralle

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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KP3 B 167 Eberswalder StraRe/PoststraBe/Am Stadtpark

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-2 fur die
Frihspitze und in Tabelle 6-3 flr die Nachmittagsspitze zusammengefasst.

Fir die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP3 mit der Verkehrsqualitat QSV D
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der maRgebende Verkehrsstrom ist der
Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der Zufahrt Am Stadtpark. Die mittlere
Wartezeit betragt 52,3 s (QSV D). Fur die ubrigen Verkehrsstrome ergeben sich die
Qualitatsstufen A bis C. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis von Zufluss zu Abfluss) sind
kleiner als 0,80. Zwischen 0,65 und 0,80 kann in einigen Umlaufen ein kleiner Rickstau
vorhanden sein, der wieder abgebaut wird. Ab einem Auslastungsgrad von 0,80 ist
permanent ein Rickstau vorhanden. Die Aufstellbereiche fur Ab-/Einbieger sind ausreichend
und werden nicht Uberstaut.

Tabelle 6-2 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP3 B 167 Eberswalder Stral’e/Post-
stralle/Am Stadtpark fir den Prognose-Bezugs-Fall - Fruhspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv
Arm [s] | [s] [-] [m] [m] [s] [-]
Am Stadtpark (K1) |gerade+rechts 80 8 0,619 43 - 52

Am Stadtpark (K1) | links 8o | 8 | 0209 | 21 27 | 37 c
(BK;?7 Ebersw. Ost| o ade+rechts | 80 | 45 | 0422 | 66 11 -
?KB; Ebersw. Ost ;s 80 | 8 |0032| 5 30 | 32 B
PoststralRe (K3) links 80 12 | 0,255 19 35 36 C
PoststralRe (K3) gerade+rechts 80 12 | 0,208 20 - 31 B
?K1?7 Ebersw. West |, ks 80 | 38 | 0272 | 33 | 8 | 25 B
?K1?7 Ebersw. West| o rade+rechts | 80 | 38 | 0,721 | 125 | - 23 B

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt QSV D bewertet. Der Knotenpunkt ist ebenso in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Fur den Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der
Zufahrt Am Stadtpark ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 51,9 s. Fir die Ubrigen
Verkehrsstrome ergeben sich die Qualitatsstufen A bis C. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis
von Zufluss zu Abfluss) sind, wie auch wahrend der Frihspitze, kleiner als 0,80. Die
Aufstellbereiche flir Ab-/Einbieger sind ausreichend und werden nicht Gberstaut.
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Tabelle 6-3 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP3 B 167 Eberswalder Stral’e/Post-
stralle/Am Stadtpark fir den Prognose-Bezugs-Fall - Nachmittagsspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv
Arm [s] | [s] [-1 [m] [m] [s] [-1
Am Stadtpark (K1) | gerade+rechts 80 12 | 0,711 62 === 52 D
Am Stadtpark (K1) | links 80 | 12 | 0263 | 23 | 27 | 32 B
(BK12‘)57 Ebersw. Ost | oo ade+rechts | 80 | 43 | 0646 | 109 | - 17 -
'(BKB; Ebersw. Ost ks 80 | 8 |0032| 5 30 | 32 B
PoststralRe (K3) links 80 14 | 0,210 15 35 37 C
PoststralRe (K3) gerade+trechts 80 14 | 0,074 10 - 27

'(BKl?7 Ebersw. West | ks 80 | 36 | 0421 | 39 | 8 | 35 B
'(BKl?7 Ebersw. West | oo ade+rechts | 80 | 36 | 0,793 | 145 | — | 31 B

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

KP4 B 167 Eberswalder StraBe/DorfstraBe/Schonholzer StralRe

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-4 fur die
Fruhspitze und in Tabelle 6-5 fur die Nachmittagsspitze zusammengefasst.

Fir die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP4 mit der Verkehrsqualitat QSV B
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der mafRgebende Verkehrsstrom ist der
Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der Zufahrt DorfstralRe. Die mittlere Wartezeit
betragt 27,2 s (QSV B). Fur die Ubrigen Verkehrsstrome ergeben sich die Qualitatsstufen A
und B. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis von Zufluss zu Abfluss) sind kleiner als 0,65.
Zwischen 0,65 und 0,80 kann in einigen Umlaufen ein kleiner Rickstau vorhanden sein, der
wieder abgebaut wird. Ab einem Auslastungsgrad von 0,80 ist permanent ein Rickstau
vorhanden. Die Aufstellbereiche fur Ab-/Einbieger in den Nebenrichtungen sind teilweise
nicht ausreichend und werden Uberstaut. Hier wird die Berechnung daher fir einen kurzen
Aufstellstreifen berlicksichtigt.

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt QSV B bewertet. Der Knotenpunkt ist ebenso in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Fir den Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der
Zufahrt DorfstralRe ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 31,3s. Fir die Ubrigen
Verkehrsstrome ergeben sich die Qualitatsstufen A und B. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis
von Zufluss zu Abfluss) sind, wie auch wahrend der Frihspitze, kleiner als 0,65. Die
Aufstellbereiche fur Ab-/Einbieger sind teilweise nicht ausreichend und werden Uberstaut.
Hier wird die Berechnung daher fur einen kurzen Aufstellstreifen bertcksichtigt.
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Tabelle 6-4 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP4 B 167 Eberswalder Stral3e/Dorf-
strale/Schonholzer Stralde fir den Prognose-Bezugs-Fall - Frihspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv
Arm [s] | [s] [-] [m] [m] [s] [-]
DorfstraRe (K1) rechts 80 16 0,145 18 - 26 B
Dorfstrae (K1) links 80 | 16 | 0,124 | 12 7 32 B
Dorfstrae (K1) rechts+links 80 | — | 0217 | 24 27 B
(BK;?7 Ebersw. Ost| o ade+rechts | 80 | 40 | 0332 | 51 13 -
B167 Ebersw. Ost) s 8o | 40 | 0,106 | 15 44 24 B
(K2)

Schénholzer Str.(K3) |links 80 | 20 | 0307 | 44 38 | 27 B
Schonholzer Str.(K3) | gerade+rechts 80 20 0,429 48 - 28 B
Schonholzer Str.(K3) | Alle Richtungen | 80 0,550 75 - 23 B
'(BKl?7 Ebersw. West| o ade 80 | 35 | 0565 | 87 — | 20

(BKl?7 Ebersw. West| o hts 80 | 35 | 0128 | 22 42 13

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Tabelle 6-5 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP4 B 167 Eberswalder Stral3e/Dorf-
strale/Schoénholzer Stralde fur den Prognose-Bezugs-Fall - Nachmittagsspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv

Arm [s] | [s] [-] [m] [m] [s] [-]

DorfstraRe (K1) rechts 80 14 0,223 24 - 29 B

DorfstraRe (K1) links 80 14 0,223 16 7 36 C

DorfstraRe (K1) rechts+links 80 0,351 33 - 31 B

'(3K12?7 Ebersw. Ost | oo rade+rechts | 80 | 40 | 0,500 | 79 15 -

B 167 Ebersw. Ost ;s 80 | 40 | 0114 | 16 | 44 | 24 B

(K2)

Schoénholzer Str.(K3) |links 80 20 0,524 57 38 30 B

Schoénholzer Str.(K3) | gerade+rechts 80 20 0,445 50 - 28 B

Schoénholzer Str.(K3) | Alle Richtungen | 80 0,650 93 - 26 B

B 167 Ebersw. West | 4erade 80 | 39 | 0413 | 63 | -~ | 14

(K4)

'(BKl?7 Ebersw. West | o chts 80 | 30 | 0136 | 23 | 42 | 11

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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KP5 Angermiinder StraBe/Miihlenstrale

Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in Tabelle 6-6 zusam-
mengefasst.

Wahrend der Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP5 mit der Verkehrsqualitat
QSV A bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Die mafligebende Zufahrt ist die
Angermunder Strale Nordost. Die mittlere Wartezeit betragt 3,9 s (QSV A). In 95 % aller
Falle wird eine Rlckstaulange von 6 m (1 Fahrzeug) fur alle ab-/einbiegenden Fahrzeug-
stromen nicht Gberschritten. Innerhalb der Frihspitzenstunde stehen ausreichende Reserven
zur Verfiigung, um einen potenziellen Mehrverkehr leistungsfahig abwickeln zu kénnen.

Fir die Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso mit der
Verkehrsqualitdt QSV A bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde leistungsfahig. Die malRgebende Zufahrt ist die Mihlenstralie. Die mittlere Wartezeit
betragt 4,2 s (QSV A). Ein Rickstau von 6 m (1 Fahrzeug) wird in 95 % der Falle nicht Uber-
schritten. Auch in der Nachmittagsspitzenstunde sind ausreichende Reserven vorhanden.

Tabelle 6-6 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten KP5 Angermiinder Strale/Mihlenstrale fir
den Prognose-Bezugs-Fall

Zufahrt Friihspitze Nachmittagsspitze
Arm Czi Rz Nos | twzi | QSV | Cz Rz Nos | twzi | QSV
[Fz/h] |[Fz/h]| [m] | [s] [-1 |[Fz/h]|[Fz/h]| [m] | [s] [-]
Angermiinder Str.(NO) | 1.064 | 922 | 6,0 3,9 1.191| 877 | 6,0 4.1
Angerminder Str.(S) ]| 1.082 | 951 6,0 3,8 1.122 | 926 6,0 B
Muhlenstralle 1.089 | 940 | 6,0 3,8 1.138 | 849 | 6,0 4,2

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

6.3 Prognose-Plan-Fall

Der Nachweis der Leistungsfahigkeit wird fir den Prognose-Plan-Fall zusatzlich zu den in
Kapitel 6.2 untersuchten Knotenpunkten auch fir den Knotenpunkt KP Muhlenstrale/nérd-
liche Anbindung VG Neues Messingwerk durchgefihrt, da dieser nun durch das Projekt
durch Verkehr in der Nebenrichtung belastet wird.

KP1 - L 293 Altenhofer Strae/Erich-Steinfurth-StraBe/westliche Anbindung VG Neues
Messingwerk

Untersucht wird der Prognose-Plan-Fall ohne B 167n, da dies den unginstigeren Belas-
tungsfall darstellt. Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in
Tabelle 6-7 zusammengefasst.
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Tabelle 6-7 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten L 293 Altenhofer StralRe/Erich-Steinfurth-
StralRe/westliche Anbindung VG Neues Messingwerk fur den Prognose-Plan-Fall

Zufahrt Frihspitze Nachmittagsspitze
Arm Czi Rz Nos | twzi | QSV | Cz Rz Nos | twzi | QSV
[Fz/h] | [Fz/h] | [m] [s] [-] [Fz/h] | [Fz/h] | [m] [s] -1

L 293 Altenhofer 1700|1523 | 6,0 | 24 1768|1522 | 6,0 | 24

Strale Nord

?\’AG Neues 790 | 700 | 60 | 51 622 | 489 | 60 | 7.4
essingwerk

L 293 Altenhofer

Strake Siid 1.744 | 1.555| 6,0 2,3 1.772 1 1.436 | 6,0 2,5

= el e il 847 | 557 | 60 | 65 496 | 438 | 60 | 82

StralRe

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall ergeben sich flir den Prognose-Plan-Fall nur
geringfiigig héhere mittlere Wartezeiten. Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs verbleib
unverandert bei QSV A. Auch die 95 %-Staulange ist flr jede Zufahrt in beiden Bemessungs-
belastungen bei 6 m (1 Pkw) gleichgeblieben.

KP3 B 167 Eberswalder StraBe/PoststraBe/Am Stadtpark

Untersucht wird der Prognose-Plan-Fall ohne B 167n, da dies den unginstigeren Belas-
tungsfall darstellt. Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in
Tabelle 6-8 flur die Fruhspitze und in Tabelle 6-9 fur die Nachmittagsspitze zusammen-
gefasst.

Fir die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP3 mit der Verkehrsqualitat QSV D
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der maRgebende Verkehrsstrom ist der
Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der Zufahrt Am Stadtpark. Die mittlere
Wartezeit betragt 50,9 s (QSV D). Fur die ubrigen Verkehrsstrome ergeben sich die
Qualitatsstufen A bis C. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis von Zufluss zu Abfluss) sind
kleiner als 0,80. Zwischen 0,65 und 0,80 kann in einigen Umlaufen ein kleiner Rickstau
vorhanden sein, der wieder abgebaut wird. Ab einem Auslastungsgrad von 0,80 ist
permanent ein Rilckstau vorhanden. Die Aufstellbereiche flr Ab-/Einbieger sind in der
Zufahrt Am Stadtpark nicht ausreichend und werden geringfligig Uberstaut. Hier wird die
Berechnung daher flr einen kurzen Aufstellstreifen bertcksichtigt.
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Tabelle 6-8 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP3 B 167 Eberswalder Stral’e/Post-
strale/Am Stadtpark fur den Prognose-Plan-Fall - Frihspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv
Arm [s] | I[s] [-] [m] [m] [s] [-]
Am Stadtpark (K1) |gerade+rechts 80 10 | 0,719 58 - 58

Am Stadtpark (K1) |links 80 10 | 0,388 28 27 38 C
Am Stadtpark (K1) | Alle Richtungen 0,744 75 51 D
(BK;?7 Ebersw. Ost| o ade+rechts | 80 | 45 | 0422 | 66 11 -
(BKB; Ebersw. Ost| ks 80 [ 8 |0032| 5 30 | 32 B
PoststraRe (K3) links 80 12 | 0,310 20 35 40 C
PoststralRe (K3) gerade+trechts 80 12 | 0,208 20 - 31

(BKl?7 Ebersw. West ks 80 | 38 | 0320 | 38 | 8 | 25 B
I(BKl?7 Ebersw. West gerade+trechts 80 38 | 0,721 125 - 23 B

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Tabelle 6-9 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP3 B 167 Eberswalder Stral’e/Post-
stralde/Am Stadtpark fiir den Prognose-Plan-Fall - Nachmittagsspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv

Arm [s] | I[s] [-] [m] [m] [s] [-]

Am Stadtpark (K1) |gerade+rechts 80 13 | 0,769 74 - 58 D

Am Stadtpark (K1) |links 80 13 0,309 27 27 32

Am Stadtpark (K1) [Alle Richtungen 0,792 92 53 D

'(3K12§57 Ebersw. Ost | oo rade+rechts | 80 | 42 | 0660 | 112 | - 18 -

(BKB; Ebersw. Ost | jinks 80 [ 8 |0032| 5 30 | 32 B

PoststraRe (K3) links 80 15 | 0,220 15 35 37 C

PoststralRe (K3) gerade+trechts 80 15 | 0,069 10 - 26

(BKl?7 Ebersw. West | ks 80 | 35 | 0650 | 59 | 83 | 46 c

'(BKl?7 Ebersw. West | o rade+rechts | 80 | 35 | 0,816 | 152 | - 35 B

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt QSV D bewertet. Der Knotenpunkt ist ebenso in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Fir den Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der
Zufahrt Am Stadtpark ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 53,1 s. Fir die Ubrigen
Verkehrsstrome ergeben sich die Qualitatsstufen A bis C. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis
von Zufluss zu Abfluss) sind im Einzelfall geringflgig gréf3er bzw. nur geringfligig niedriger
als 0,80. Es ist somit davon auszugehen, dass sich in den betreffenden Verkehrsstromen
permanent ein Rickstau bildet. Die Aufstellbereiche fur Ab-/Einbieger sind in der Zufahrt Am
Stadtpark nicht ausreichend und werden geringfiigig Uberstaut. Hier wird die Berechnung
daher fiir einen kurzen Aufstellstreifen bertcksichtigt.

KP4 B 167 Eberswalder StraBe/DorfstraBe/Schonholzer StraRe

Untersucht wird der Prognose-Plan-Fall ohne B 167n, da dies den unginstigeren Belas-
tungsfall darstellt. Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in
Tabelle 6-10 fir die Frihspitze und in Tabelle 6-11 fiir die Nachmittagsspitze zusammenge-
fasst.

Tabelle 6-10 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP4 B 167 Eberswalder Stral3e/Dorf-
strale/Schonholzer Strafde fiir den Prognose-Plan-Fall - Frihspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw QsVv
Arm [s] | I[s] [-] [m] [m] [s] [-]
DorfstraRe (K1) rechts 80 16 | 0,145 18 - 26 B
Dorfstrafie (K1) links 80 16 | 0,229 18 7 34 B
DorfstraRe (K1) rechts+links 80 0,304 30 - 30 B

B 167 Ebersw. Ost

(K2) gerade+rechts 80 40 0,360 55 - 13 -

B 167 Ebersw. Ost| ks 80 | 40 | 0108 | 15 | 44 | 25 | B
(K2)

Schénholzer Str.(K3) |links 80 | 20 |0397 | 44 | 38 | 27 | B
Schonholzer Str.(K3) | gerade+rechts 80 20 | 0,429 48 --- 28 B
Schonholzer Str.(K3) | Alle Richtungen | 80 0,550 75 - 23 B
'(3K1‘)57 Ebersw. West| gerade 80 | 35 |0583| 9 | - | 20 | B
(BKl‘)ﬂ Ebersw. West | echts 80 | 35 |0128 | 22 | 42 | 13 -

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Fir die Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP4 mit der Verkehrsqualitat QSV B
bewertet. Der Knotenpunkt ist leistungsfahig. Der maRgebende Verkehrsstrom ist der
Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der Zufahrt Dorfstralie. Die mittlere Wartezeit
betragt 30,1 s (QSV B). Fir die Ubrigen Verkehrsstrome ergeben sich die Qualitatsstufen A
und B. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis von Zufluss zu Abfluss) sind kleiner als 0,65.
Zwischen 0,65 und 0,80 kann in einigen Umlaufen ein kleiner Riickstau vorhanden sein, der
wieder abgebaut wird. Ab einem Auslastungsgrad von 0,80 ist permanent ein Rickstau
vorhanden. Die Aufstellbereiche fur Ab-/Einbieger in den Nebenrichtungen sind teilweise
nicht ausreichend und werden Uberstaut. Hier wird die Berechnung daher flr einen kurzen
Aufstellstreifen berlicksichtigt.

Tabelle 6-11 Bewertungsergebnisse Knotenpunkt mit LSA KP4 B 167 Eberswalder Stral3e/Dorf-
strale/Schonholzer Strafde fir den Prognose-Plan-Fall - Nachmittagsspitze

Zufahrt Richtung tu tr X Lx Lk tw Qsv
Arm [s] | I[s] [-] [m] [m] [s] [-]
DorfstralRe (K1) rechts 80 14 | 0,223 24 - 29
DorfstralRe (K1) links 80 14 | 0,303 21 7 38 C
Dorfstrale (K1) rechts+links 80 0,416 37 - 33

I(3K12?7 Ebersw. Ost gerade+trechts 80 40 | 0,574 92 - 17 -
(BK;?7 Ebersw. Ost ks 80 [ 40 | 0115 | 16 | 44 | 24 B
Schoénholzer Str.(K3) | links 80 20 | 0,524 57 38 30 B
Schoénholzer Str.(K3) | gerade+rechts 80 20 | 0,445 50 - 28 B
Schonholzer Str.(K3) | Alle Richtungen | 80 0,650 93 - 26 B
'(BKl?7 Ebersw. West | o ade 80 | 39 | 0423 | 65 14

(BKl?7 Ebersw. West | ochts 80 | 39 | 0136 | 23 | 42 | 11

Anmerkung: tu — Umlaufzeit, tr — Freigabezeit, x — Auslastungsgrad, Lx — erforderliche Stauraum-
lange, Lk — verfugbare Stauraumlange zum benachbarten Knotenpunkt, tw — mittlere
Wartezeit (bei Furt = maximale Wartezeit), QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Wahrend der Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso
mit der Verkehrsqualitdt QSV B bewertet. Der Knotenpunkt ist ebenso in der Nachmittags-
spitzenstunde leistungsfahig. Fir den Mischfahrstreifen (Geradeaus und Rechts) in der
Zufahrt DorfstralRe ergibt sich eine mittlere Wartezeit von 33,5 s. Fur die Gbrigen Verkehrs-
strome ergeben sich die Qualitatsstufen A und B. Die Auslastungsgrade (Verhaltnis von
Zufluss zu Abfluss) sind, wie auch wahrend der Frihspitze, kleiner oder gleich 0,65. Die
Aufstellbereiche fir Ab-/Einbieger sind teilweise nicht ausreichend und werden Uberstaut.
Hier wird die Berechnung daher fur einen kurzen Aufstellstreifen bertcksichtigt.
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KP5 Angermiinder StraBe/Miihlenstrale

Untersucht wird der Prognose-Plan-Fall mit B 167n, da dies den ungunstigeren Bela-
stungsfall darstellt. Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in
Tabelle 6-12 zusammengefasst.

Tabelle 6-12 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten KP5 Angermiinder StralBe/Mihlenstrale fir
den Prognose-Plan-Fall

Zufahrt Frihspitze Nachmittagsspitze

Arm Czi Rz Nos | twzi | QSV | Cz Rz Nos | twzi | QSV
[Fz/h] | [Fz/h]| [m] [s] [-] [Fz/h] | [Fz/h]| [m] [s] -1

Angermunder Str.(NO) | 1.204 | 932 6,0 3,9 1.170 | 796 6,0 4,5

1.128 | 905 | 6,0 4,0

Angerminder Str.(S) [1.132 | 931 6,0 3,9

Muhlenstralie 1.174 | 951 6,0 3,8 1.047 | 893 6,0 4,0

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs

Im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall ergeben sich flr den Prognose-Plan-Fall keine
relevanten Unterschiede fir die mittlere Wartezeit. Auch die 95 %-Staulange ist fir jede
Zufahrt in beiden Bemessungsbelastungen bei 6 m (1 Pkw) gleichgeblieben.

KP - MiihlenstraBe/nordliche Anbindung VG Neues Messingwerk

Untersucht wird der Prognose-Plan-Fall ohne B 167n, da dies den unginstigeren Belas-
tungsfall darstellt. Die wichtigsten Ergebnisse des Leistungsfahigkeitsnachweises sind in
Tabelle 6-13 zusammengefasst.

Tabelle 6-13 Bewertungsergebnisse Vorfahrtknoten Mihlenstrale/nérdliche Anbindung VG Neues
Messingwerk fiir den Prognose-Plan-Fall

Zufahrt Friihspitze Nachmittagsspitze
Arm Czi Rz Nos | twzi | QSV | Cz Rz Nos | twzi | QSV
[Fz/h] | [Fz/h] | [m] [s] [[1 [[Fz/h]|[Fz/h]| [m] [s] []

Muhlenstrafie West 1.455 |1 1.454| 6,0 2,5 1.455|11.451| 6,0 2,5

VG Neues 830 | 791 | 6,0 | 46 833 | 808 | 6,0 | 45
Messingwerk
MiihlenstraBe Ost 1634|1516 | 6,0 | 24 1736 | 1508 | 6,0 | 2.4

Anmerkung: Cz — Kapazitat, Rz — Kapazitatsreserve, Nos — 95 %-Staulange, tw,zi — mittlere Warte-
zeit, QSV — Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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Wahrend der Frihspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am KP Muhlenstralie/nérdliche
Anbindung VG Neues Messingwerk mit der Verkehrsqualitdt QSV A bewertet. Der
Knotenpunkt ist leistungsfahig. Die maligebende Zufahrt ist die sudliche Zufahrt (VG Neues
Messingwerk). Die mittlere Wartezeit betragt 4,6 s (QSV A). In 95 % aller Falle wird eine
Rickstaulange von 6 m (1 Fahrzeug) fir alle ab-/einbiegenden Fahrzeugstromen nicht
Uberschritten.

Fir die Nachmittagsspitzenstunde wird der Verkehrsablauf am Knotenpunkt ebenso mit der
Verkehrsqualitdt QSV A bewertet. Der Knotenpunkt ist auch in der Nachmittagsspitzen-
stunde leistungsfahig. Die malRgebende Zufahrt ist die Mihlenstralie. Die mittlere Wartezeit
betragt 4,5s (QSV A). Ein Ruckstau von 6 m (1 Fahrzeug) wird in 95 % der Falle nicht
Uberschritten.

Durch die Zunahme des Verkehrsaufkommens in und aus dem VG Neues Messingwerk
steigen die mittleren Wartezeiten im Vergleich zum Prognose-Bezugs-Fall nur geringfiigig
an. Es sind keine baulichen Veranderungen an den bestehenden Knotenpunkten notwendig.
Am signalgeregelten Knotenpunkt KP3 B 167 Eberswalder Stral3e/Poststralle/Am Stadtpark
wurden lediglich die Freigabezeiten fir die Berechnungen geringfligig angepasst. Die
Abweichungen sind gering. Die Personen im Kfz werden den Unterschied in den meisten
Fallen kaum oder auch gar nicht spuren.

Wahrend der Frihspitzenstunde weisen die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte allesamt nur
sehr geringe Wartezeiten von weniger als 7 s auf. Die Kapazitatsreserven sind sehr hoch.
Die Staulangen liegen in allen Zufahrten bei rund 6 m. Am signalgeregelten Knotenpunkt
KP4 B 167 Eberswalder StralRe/DorfstralRe/Schénholzer Stralle sind die Wartezeiten
ebenfalls relativ gering (max. 30,1 s fur die nérdliche Zufahrt). Es werden fir alle Fahrstreifen
und alle Einzelstrdome QSV B oder A erreicht. Am ebenfalls signalgeregelten Knotenpunkt
KP3 B 167 Eberswalder Strale/Poststralle/Am Stadtpark sind die Wartezeiten etwas hoher
(max. 50,9 s fur die nérdliche Zufahrt). Es werden fur alle Fahrstreifen und alle Einzelstréme
QSV D oder besser erreicht. Es sind noch Kapazitaten vorhanden.

Wahrend der Nachspitzenstunde weisen die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte ebenfalls
allesamt nur sehr geringe Wartezeiten von weniger als 9 s auf. Die Kapazitatsreserven sind
sehr hoch. Die Staulangen liegen in allen Zufahrten bei rund 6 m. Am signalgeregelten
Knotenpunkt KP4 B 167 Eberswalder Stral’e/Dorfstralle/Schdnholzer Stralle sind die
Wartezeiten ebenfalls relativ gering (max. 33,5 s flr die nérdliche Zufahrt). Es werden fir alle
Fahrstreifen und alle Einzelstrdome QSV B oder A erreicht. Am ebenfalls signalgeregelten
Knotenpunkt KP3 B 167 Eberswalder Strale/Poststralle/Am Stadtpark sind die Wartezeiten
etwas hoéher (max. 53,1 s flr die nérdliche Zufahrt). Es werden flr alle Fahrstreifen und alle
Einzelstrome QSV D oder besser erreicht. Es sind noch Kapazitaten vorhanden.
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7 Kennwerte fiir Immissionsuntersuchungen nach RLS-19

Als Grundlage fir die im weiteren Planungsprozess erforderliche Berechnung von Larm-
immissionen werden die notwendigen verkehrlichen Eingangsgrof’en berechnet. Dabei
werden neben den berechneten DTV-Werten (siehe Kapitel 0) auch die Schwerverkehrs-
anteile fir die Zeitbereiche Tag (6:00 — 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) ermittelt.
Neben den fir den Prognose-Bezugs-Fall ermittelten DTV-Werten werden auch die zusatz-
lichen Verkehrsbelastungen infolge des Entwicklungsareals auf DTV umgerechnet. Diese
werden aquivalent zu den Verkehrsmengen der Leistungsfahigkeitsberechnungen raumlich
verteilt.

Dabei werden die beschriebenen Ansatze zur Routenwahl angewendet. Aufbauend auf den
DTV-Werten erfolgt anschlieRend die Ermittlung der Aufteilung der Belastung in die Fahr-
zeuggruppen sowie in die Zeitbereiche Tag/Nacht gemaf’ den Richtlinien fir den Larmschutz
an Stralen® (RLS-19) (FGSV 052 [2009]). Dazu werden die Ergebnisse einer Querschnitts-
erhebung vom 20.04. bis zum 26.04.2024 an der L 293 (Altenhofer Stralle) herangezogen.

Aus den Ergebnissen der Querschnittszahlung werden die Anteile der Fahrzeuggruppen
Krad, Lkw1 und Lkw2 am DTVLv bzw. am DTVsv flr einen Querschnitt auf der L 293 stidlich
des Planungsgebiets ermittelt und auf die projektbezogenen Verkehrsstarken lbertragen.
Die Anteile der Fahrzeuggruppen sind in Tabelle 7-1 ausgewiesen.

Tabelle 7-1 DTV-Anteile der Fahrzeuggruppen nach RLS-19 an DTVLv und DTVsv

Anteil DTVkragd an Anteil DTVgus+Loa @an DTVsy  Anteil DTV, z an DTVsy

Erhebungsstelle DTV [%] [%] [%]

Radarmessung
Altenhofer 1,73 64,68 35,32
Stralle (L 293)

Die berechneten Lkw-Belastungen werden anhand der Anteile in die Fahrzeuggruppen Lkw1
(Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge)
unterteilt. Zudem legt die RLS-19 fest, dass Motorrader (Krader nach TLS 2012) hinsichtlich
ihrer Larmemissionen wie Lkw2 einzustufen sind. Das Aufkommen der Fahrzeuggruppe Krad
wird ermittelt und separat ausgewiesen. Die DTV-Werte werden somit unterteilt flr die
Fahrzeuggruppen Pkw, Krad, Lkw1 und Lkw2 ausgewiesen.

Die so ermittelten DTV-Belastungen der einzelnen Fahrzeuggruppen werden in einem
weiteren Schritt auf die flr Verkehrslarmbetrachtungen relevanten Zeitbereiche Tag (6:00 —
22:00 Uhr) und Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) aufgeteilt. Hierflr wird auf das Verfahren nach
Schmidt, G.; Thomas, B. (1996) zurtickgegriffen, in dem eine entsprechende Ausweisung der
prozentualen Anteilswerte fir definierte Stundengruppen am Tagesverkehr vorhanden ist.
Aus diesen Angaben kann die Tag-/Nacht-Aufteilung fur Pkw und Schwerverkehr ermittelt
werden, die in Tabelle 7-2 aufgelistet ist.
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Tabelle 7-2 Tag/Nacht-Aufteilung der DTV fir Pkw und Lkw
Fahrzeugarten Tag [%] Nacht [%]
Aufteilung Pkw 95,48 4,52
Aufteilung Lkw1 84,91 15,09
Aufteilung Lkw2 74,06 25,94

Die Tag-/Nacht-Aufteilung wird nun auf die zuvor ermittelten DTV-Verkehrsstarken der
einzelnen Fahrzeuggruppen Ubertragen. Da keine separate Tagesganglinie fir die Fahr-
zeuggruppe Krad vorhanden ist, werden fiir die Fahrzeuggruppe Krad die Tag-/Nacht-Anteile
der Fahrzeuggruppe Pkw ubernommen. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in
Anlage 6.1 und Anlage 6.2 fir den Prognose-Bezugs-Fall und in Anlage 6.3 und Anlage 6.4
fur den Prognose-Plan-Fall dargestellt.
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Anlage 1
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Anlage 2

Ubersicht Verkehrsaufkommen — Analyse-Bezugs-Fall

A2.1 Frihspitze [Kfz/h] — 23.04.2024

A2.2 Nachmittagsspitze [Kfz/h] — 23.04.2024

A2.3 Tagesverkehr [Kfz/24 h] — 23.04.2024

A2.4 Durchschnittlicher taglicher Verkehr eines Jahres DTV [Kfz/24 h]
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SCHLOTHAUER
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Verkehrsaufkommen — Prognose-Bezugs-Fall — Mit OU B 167
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Verkehrsaufkommen — Prognose-Bezugs-Fall — Mit OU B 167

SCHLOTHAUER
& WAUER

Verkehrsmodell Stadt Eberswalde (Nullfall) — Nachmittagsspitze [Kfz/h]

Legende

FuBverkehr
Radverkehr

100 (20) - Kfz/ZE (SV/ZE)
Kfz - Kraftfahrzeug

SV - Schwerverkehr

ZE - Zeiteinheit

L 293 Altenhofer Strake Nord (Arm 1)

Angerminder Stralte NO (Arm 1)
Mihlenstraie (Arm 3) R

1204 3234
wum
32g%
/ 561Kfz/h
i,
W RN W
o w
VG Neues Messingwerk (Arm 2) —_
o
3 54 - e
W 32 T
w ™ (0) 63 2159 £211
0) 32
W O = Angerminder Stralle S (Arm 2)
Erich-Steinfurth-StraBe (Arm 4)
L 293 Am Stadtpark (Arm 1) Dorfstrafte (Arm 1)
3262 197 Sl
Ha i/\l\‘l "
D) %
; 2o A
R %YW
502 Kfz/h @
. \
1182 2203 B 167 Eberswalder Strafe West (Arm 4)
L 293 Altenhofer Strae Sud (Arm 3) 2 ‘ ;69 \\\\\ B 167 Eberswalder Strae Ost (Arm 2)
© 54 ~
L \
- ; 40 N > 52 1)
m,fs} T 313 (19 0
> & (14) a0 NN o o 30 (6)}(m
b
©) 16 B 167 Eberswalder Strale<Wesl (Arm 4
250 ,rﬂ‘g
49 ]
1.294 Kfz/h 1.291Kfz/h °% %(% =
SESNY
=
3 207 311
Poststraie (Arm 3) Schonholzer Strale (Arm 3)
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 ,,Neues Messingwerk"
Planungsraum | L 293 Altenhofer StraBe — Am Stadtpark — B 167 Eberswalder StraRe — MiihlenstraBe - Dorfstral3e in Eberswalde
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU_2024 Datum |30.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A3.2.2




Anlage 4

Ubersicht Verkehrsaufkommen — Analyse-Plan-Fall

A4.1 Ohne OU B 167
A4.1.1 Frihspitze [Kfz/h]
A4.1.2 Nachmittagsspitze [Kfz/h]

A4.2 Mit OU B 167
A4.2.1 Frihspitze [Kfz/h]
A4.2.2 Nachmittagsspitze [Kfz/h]
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Verkehrsaufkommen — Prognose-Plan-Fall — Ohne OU B 167
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Verkehrsaufkommen — Prognose-Plan-Fall — Ohne OU B 167

SCHLOTHAUER
& WAUER

Angermunder Stralle NO (Arm 1)

Muhlenstrae West (Arm 1) Mihlenstrafe Ost (Arm 3) Mihlenstraiie (Arm 3) >
Verkehrsmodell Stadt Eberswalde (Analyse-Fall) — Nachmittagsspitze [Kfz/h] 2 . w8
Wl 2 21 (0) @w
o B (19) 198 198 -
Legende g® (:0: 4 23 "5
I~ I~
FuBverkehr
Radverkehr
100 (20) - Kfz/ZE (SV/ZE)
Kfz - Kraftfahrzeug
SV - Schwerverkehr
. . 455 Kfz/h
ZE - Zeiteinheit NN
L 293 Altenhofer Stralte Nord (Arm 1) GG
246 3261 i
[P $25 1325
ggg VG Neues Messingwerk (Arm 2)
82 _ 2«
\ 646 Kfz/h
VG Neues Messingwerk (Arm 2)
~ 65 2O
8 4 40 8
~m 33 52 (0) mw Z198 I 190
o B(0) 83 1 B3
- (0) 8 8 - Angerminder Stralle S (Arm 2)
Woo0) 42 = 127 W
Erich-Steinfurth-Stralte (Arm 4) L 293 Am Stadtpark (Arm 1) Dorfstralbe (Arm 1)
5336 3214 L
AN
.. AR o
R 2% 5%
! zegfeg ey
773 Kfz/h A
CIC]
L F ] B 167 Eberswalder Straflte Ost (Arm 2)
1274 ¥ 338 B 167 Eberswalder Strale West (Arm 4) ‘.
m”
L 293 Altenhofer Strale Sid (Arm 3) § ‘ gsi; E ‘ ;58; . &
] a7 1] , (287) 410 86 (1)
s\ @317 23 @ W ) 122 487 (16) gy 2
2 & (26) se5 2 ng 2 42 (9) ‘.i?
) 27 " 410 ,ﬁ
,E 56 e
W B 167 Eberswalder Stralke West (Arm 4)
B 167 Eberswalder Strale Ost (Arm 2)
1.987 Kfz/h 1.752 Kfz/h 5
hE~hee d3dgzs
ggg Sy
T b gy
260 163 £248 5454
Poststralte (Arm 3} Schénholzer Strafte (Arm 3)
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 ,,Neues Messingwerk"
Planungsraum | L 293 Altenhofer Strale — Am Stadtpark — B 167 Eberswalder StraRe — MiihlenstraRRe - Dorfstralle in Eberswalde
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU_2024 Datum |30.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A4.1.2




SCHLOTHAUER

Verkehrsaufkommen — Prognose-Plan-Fall — Mit OU B 167

& WAUER
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SCHLOTHAUER

Verkehrsaufkommen — Prognose-Plan-Fall — Mit OU B 167
& WAUER
Mbhlensiraia West{Amm 1) Muhlenstrae Ost (Arm 3) Angermunder Strale NO (Arm 1)
. . uhlensiraise VWes! rm unienstralse Usi rm Muhl trake (A 3
Verkehrsmodell Stadt Eberswalde (Nullfall) — Nachmittagsspitze [Kfz/h] . CHIERRIRES A=) ‘%
P 89 8 (8 = N G? 5
I ? e—— — 04 (1) @~ v 7.
Legende o » (14) 168 =168 Wy G " S
-0 4 57 & &
N PNl N e
FuBverkehr LN oS
Radverkehr
100 (20) - Kfz/ZE (SV/ZE)
Kfz - Kraftfahrzeug
SV - Schwerverkehr
ZE - Zeiteinheit
414 Kfz/h oo
L 293 Altenhofer Stralte Nord (Arm 1) =3
208 3236 -
e £98 £59
= f = - VG Neues Messingwerk (Arm 2)
< 0 ™3~
n~—<O—~N
712 Kfz/h
|
VG Neues Messingwerk (Arm 2) e
L=
54 2 (0) e
3 18 - 18(0) I CT
a3 4 (0) g 3174 3223
W (0) 63 =—ito 4 Bo .
2 o 8 3 @ Angerminder Stralle S (Arm 2)
W) 32 © 54
Erich-Steinfurth-Strafe (Arm 4) L 293 Am Stadtpark (Arm 1} DorfstraBe (Arm 1)
280 397 Iy
e 8%
558 Ll 4
=% 20
L et 228"
1 y ©®
592 Kfz/h
BZTRIE I
CEC]
- &
S 186 ¥ 257 @ 4o B 167 Eberswalder Stralle Ost (Arm 2)
L 293 Altenhofer Strake Sud (Arm 3) 2 ‘ l ?f: B 167 Eberswalder Strafie Ost (Arm 2) 5 ‘ 222
3 ) (o) o i i = o g
2 , (18) &7 5 W 79 359 (10) . &
I ¥ (14) 405 54 (12) g & o RGN
5 — I
0) 16 = 0 Ww
87 I~ B 167 Eberswalder Stralle West (Arm 4) 269 ' (%‘
1406 8 49
B 167 Eberswalder Stralte West (Arm 4) 14 Ll
1.312 Kfz/h 1.374 Kfz/h
Eiegns RB8gee
- [
geg TEes
R &
545 168 1207 ?}”
Poststralte (Arm 3) Schonholzer Strafie (Arm 3)
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 ,,Neues Messingwerk"
Planungsraum | L 293 Altenhofer Strale — Am Stadtpark — B 167 Eberswalder StraRe — MiihlenstraRRe - Dorfstralle in Eberswalde
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU_2024 Datum |30.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A4.2.2




Anlage 5

Nachweis der Leistungsfahigkeit
HBS 2015 —Teil S StadtstralRen

A5.1.1 -S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

A5.1.2-55.1 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (vorfahrtsbeschilderung)

A5.2 Prognose-Bezugs-Fall

A5.2.1-KP1 L 293 Altenhofer StralRe/Erich-Steinfurth StrafRe/
westliche Anbindung VG Neues Messingwerk

A5.2.2 - KP3 B 167 Eberswalder Stralle/PoststralRe/Am Stadtpark
A5.2.3 - KP4 B 167 Eberswalder StraRe/Dorfstralle/Schonholzer Strafle
A5.2.4 - KP5 Angermiinder StraRe/MiihlenstraRe

A5.3 Prognose-Plan-Fall
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A5.3.4 - KP5 Angermiinder StraRe/MiihlenstraRe
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Mal3 zur Bewertung der Verkehrsqualitat SGH LET\/T/QH EE

Anlage 5 - HBS 2015 — Teil S StadtstraBen

S4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Fir den Nachweis der Leistungsfahigkeiten wird das Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen HBS 2015 (FGSV 299 [2015])
fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen auf StadtstralRen (Kapitel S4) verwendet.

Als Bewertungskriterium flr den Kfz-Verkehr dient die mittlere Wartezeit, die verbal mit einer
Qualitatsstufe (QSV) beschrieben wird. Fur den FuRganger- und Radverkehr (auch auf der
Fahrbahn) wird die maximale Wartezeit als Bewertungskriterium verwendet, die der Sperrzeit
entspricht. Die Grenzwerte flr die mittlere und die maximale Wartezeit sind in der nach-
folgenden Tabelle dargestellt und die Bedeutung der einzelnen QSV wird beschrieben.

Im HBS 2015 ist fur die Beurteilung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkts mit
Lichtsignalanlage die schlechteste Qualitatsstufe mafigebend, die sich fur einen einzelnen
Fahrstreifen im Kfz-Verkehr oder einen Strom des FulRganger- und Radverkehrs bei der
Querung eines Knotenarmes (keine Mittelinsel), einer einzelnen Zu- oder Abfahrt ergibt. Ein-
zelne Verkehrsstrome mit geringer Verkehrsstarke und nachrangiger Bedeutung kénnen bei
der Bewertung der Verkehrsqualitat des gesamten Knotenpunktes vernachlassigt werden.

Einteilung der Qualitatsstufen fur verschiedene Verkehrsarten fir Knotenpunkten mit Lichtsignal-
anlage an Stadtstrallen nach HBS 2015 (FGSV 299 [2015])

Kfz- FuBganger/
Verkehr Radfahrer
mittlere maximale

Wartezeit | Wartezeit

<20s <30s Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrs-
- - teilnehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten

Qsv Bedeutung

2 <35s <40s Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.
Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spulrbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
C <50s <55s betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen

in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen ftritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
D <70s <70s nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrs-
>70s <85s teilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
(x <1,00) - Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Uml&ufen ein

Ruckstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
>85s Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau wachst
stetig an. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

>70s
(x> 1,00)

Anmerkung: x — Auslastungsgrad

Leistungsfahigkeitsnachweis Anlage A5.1.1



Mal3 zur Bewertung der Verkehrsqualitat SGH LET\/T/QH EE

Anlage 5 - HBS 2015 — Teil S StadtstraBen

S5.1 Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage (Vorfahrtsbeschilderung)

Als Mal} zur Bewertung der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage dient
die mittlere Wartezeit tw, die zusatzlich verbal mit einer Qualitatsstufe (QSV) von A bis F
beschrieben wird. Die Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur den QSV bei Regelung durch
Vorfahrtbeschilderung sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Fir die zusammenfassende Bewertung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkts ohne
Lichtsignalanlage fur den Fahrzeugverkehr ist im HBS 2015 die schlechteste Verkehrs-
qualitat der betroffenen einzelnen Nebenstrome oder Mischstréme malRgebend. Darlber
hinaus kann die Lange des Riickstaus in den Zufahrten von Bedeutung sein.

Einteilung der Qualitatsstufen fiir verschiedene Verkehrsarten fir Knotenpunkien ohne
Lichtsignalanlage an Stadtstralen nach HBS 2015 (FGSV 299 [2015])

mittlere Wartezeit tw

Fz- Radverkehr auf
QSV | Verkehr | der Radverkehrs- | Bedeutung
auf der anlage und

Fahrbahn FuBgénger

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu unge-

<10s <5s hindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr gering.
Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrs-
B <20s <10s strome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Neben-
stromen muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil-
D <45s <25s nehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstromergeben hat, bildet sich dieser wieder
zuruck. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Be-
lastung @i nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
>45s <35 sehr grofe und dabei stark streuende Werte an. Gering-
(qi < Ci) - fugige Verschlechterungen der EinflussgréRen kdnnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stdndig zunehmende
Staulange) fiihren. Die Kapazitat Ci wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist
Uber eine Stunde grofler als die Kapazitat fur diesen
>45s >35s Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
(gi>Ci) Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet

C <30s <15s

Anmerkung: q — nachgefragte Verkehrsstarke im Zufluss; C — Kapazitat des Fahrstreifens

Leistungsfahigkeitsnachweis Anlage A5.1.2



Bewertung Knotenpunkt ohne LSA SCHLOTHAUER

& WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Frihspitze L 293 Altenhofer Strae / Erich-Steinfurth-Strae
[KfZ/h] * L 293 Altenho‘fer StraBe (N)

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1

1 A @ VorfahrtsstraBe 2 % é’
3 2 :
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8 L 293 Altenhofer Strate (5)
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VF:EE/h] [PkSiEE/h] [Pk\S:EE/h] [Fcz;zh] [)f] [FZF;h] [\1:15] E\g Qsv
1-2 1 0,0 0,0 1.105,0 1.105,0 1.004,5| 0,000 1.004,5| - - -
1 A 1-3 2 143,0 153,0 - 1.800,0 1.682,0( 0,085 1.5390| - [23[ A
1-4 3 32,0 32,5 1.600,0 1.600,0 1.575,01 0,020] 1.543,0| 60| 23| A
4-1 4 49,0 49,0 745,0 737,0 737,0 | 0,066| 6880 | 60| 52| A
4 B 42 5 0,0 0,0 713,0 705,0 641,0 | 0,000| 641,0 - - -
4 -3 6 38,0 38,0 988,0 988,0 988,0 | 0,038 9500 | 60| 38| A
3-4 7 11,0 11,0 1.053,5 1.053,5 1.053,5| 0,010] 1.042,5| 60| 3,5| A
3 C 3-1 8 133,0 138,0 - 1.800,0 1.734,0| 0,077] 1.601,0| - | 22| A
352 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5| 0,000 1.454,5| - - -
2-3 10 0,0 0,0 707,5 673,0 612,0 [ 0,000| 612,0 - - -
2 D 2-4 11 0,0 0,0 697,5 690,0 627,5 | 0,000| 627,5 - - -
2-1 12 0,0 0,0 1.020,0 1.020,0 927,5 | 0,000| 927,5 - - -
Mischstréome
4 B - 4+5+6 87,0 87,0 - 836,5 836,5 [ 0,104| 7495 [ 60| 48| A
3 C - 7+8+9 144,0 149,0 - 1.800,0 1.739,0| 0,083] 1.5950]| 60| 23| A
2 D - 10+11+12 - - - - - - - - - -
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,Ngg ;. Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | L 293 Altenhofer Stral3e / Erich-Steinfurth-Strale
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.11




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

SCHLOTHAUER

& WAUER
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze
[Kfz/h] 1293 Atenhofer Srafe/ Ech Seifurth Siraie
A L253 Atetoer e (1)
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom 1
1 ® .
1 A @ VorfahrtsstraBe 2 % X . é;
10 é = é
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 ©
12 4
7 ¢
1293 Altenfofer StraBe 5)
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?VF:EE/h] [PkSiEE/h] [Pk\S:EE/h] [Fcz;zh] [)f] [FZF;h] [\1:15] E\g Qsv
1-2 1 0,0 0,0 1.052,0 1.052,0 956,5 [ 0,000| 956,5 - - -
1 A 1-3 2 180,0 184,5 - 1.800,0 1.756,0| 0,103] 1.576,0| - | 23| A
1-4 3 65,0 65,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,041] 1.5350]| 60| 23| A
4-1 4 83,0 83,0 634,0 610,0 610,0 | 0,136| 527,0 | 60| 68| A
4 B 4-2 5 0,0 0,0 604,0 581,0 528,0 | 0,000| 528,0 - - -
4 -3 6 42,0 42,0 925,5 925,5 9255 [ 0,045| 8835 [ 60| 41| A
3-4 7 33,0 33,0 972,5 972,5 972,5 [ 0,034] 9395 [ 60| 38| A
3 C 3-1 8 176,0 181,5 - 1.800,0 1.746,0| 0,101] 1.5700| - | 23| A
352 9 0,0 0,0 1.600,0 1.600,0 1.454,5| 0,000| 1.4545| - - -
2-3 10 0,0 0,0 598,5 550,0 500,0 | 0,000 500,0 - - -
2 D 2-4 11 0,0 0,0 577,0 555,0 504,5 | 0,000| 504,5 - - -
2-1 12 0,0 0,0 967,5 967,5 879,5 | 0,000| 879,55 - - -
Mischstrome
4 B - 4+5+6 125,0 125,0 - 690,5 690,5 [ 0,181 5655 [ 60| 64| A
3 C - 7+8+9 209,0 214,5 - 1.800,0 1.754,5| 0,119] 1.5455| 60| 23| A
2 D - 10+11+12 - - - - - - - - - -
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,Ngg ;. Staulange

tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | L 293 Altenhofer Stral3e / Erich-Steinfurth-StralRe
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.1.2




Signalzeitenplan 3 SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe; An | Ab | TF T T FE TR FE T D T N R I IR I PR D
K1 55 64 8 i o6 B -
T L ——— |
K2 75 41 45 ! 41 76 |
M
KL2 72 1 8 1 i 3 -
! L]
K3 55 68 12 T:{S =
: L]
K4 9 | 48 | 38 A : 28 |
: ——— |
R2 75 41 45 i 21 76 |
|—1 ! | ———————
R4 5 45 39 5 : 25 -
j —————————————eesssssesee——— |
F1 74 38 44 : 38 7 -
F2 54 64 10 :
F3 8 | 43| 35 :
F4 52 67 15 : 53 &7 -
VTA1 74 38 44 i 3|8 7|4_
VT2 54 62 8 i SIﬁlz
VT3 8 | 41 | 33 —'8 i 4i1
: 1
VT4 52 65 13 : 53 65
S R L I B R R R AR AR MR AR RERAE R R
EP/AP
Blindensignale nur auf Anforderung
Fruhplan
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.21




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - SZP 3 Prognose-Bezugs-Fall ohne (TU=80) - Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Friihspitze [Kfz/h]

tF | ta ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf| Pt | Symbol| SOR| 1) | 1) | 151 | 1| ikfarhg | (ke | 15/t | tkfarmd | iktarm | ez | ikt | ke | ke | ami | om) |01 | | g | g | Bemeen
2 K1 8 9 | 72 (0113 122 2,711 | 2,070 | 1739 197 4 1,011| 3,597 | 6,805 | 42,627 - 0,619 52,313 D
1
1 L' K1 8 9 [ 7210113 58 1,289 | 2,015 | 1787 194 4 0,243 1,430 | 3,452 | 20,981 | 27,000 = 0,299( 37,334 C
2 4 K2 | 45| 46 | 35|0575( 455 | 10,111 | 1,921 | 1874 | 1078 24 | 0432| 6,106 | 10,285| 65,536 - 0422 10,983 A
2
1 ' KL2| 8 9 | 72 (0113 7 0,156 | 1,881 1914 216 5 0,018| 0,156 | 0,824 | 4,944 | 30,000 - 0,032| 31,885 B
2 K31 12| 13| 68 | 0,163 52 1,156 | 1,881 1914 204 5 0,194| 1,255 | 3,150 | 18,900 | 35,000 - 0,255| 36,217 C
3
3 > K31 12| 13| 68 | 0,163 65 1,444 | 1,878 | 1917 312 7 0,148 1,399 | 3,399 | 20,394 - 0,208 30,714 B
A
3 - K4 | 38| 39| 42 (0488 110 2,444 | 2,441 1475 405 9 0,213 2,129 | 4,597 | 33,402 | 83,000 - 0,272 24,618 B
4
4 | 38 | 39| 42 (0488 673 | 14,956 | 1,882 | 1913 933 21 1,855| 13,669 19,922 | 124,911 - 0,721| 23336 B
Knotenpunktssummen: 1542 3539
Gewichtete Mittelwerte: 0,540 24,497
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [1
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.2.2




Signalzeitenplan 4 SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe; An | Ab | TF T T U T A T I T P IR I IR D A D
L —————————
K1 33 46 12 o 26 : _
| ——————— | .
K2 55 19 43 1 =5 ; _
L] !
K3 33 48 14 o 25 : _
[ ————— |
K4 69 26 36 T 2o _
[ ————————— | :
R2 55 19 43 5 =5 :
| ——— | !
R4 65 23 37 5 5 :
e — X
F1 54 | 16 | 42 - 54 ! |
—:—'
F2 32 44 12 33 24 i _
' |
F3 68 19 31 10 66 _
| —— |
F4 30 47 17 30 e : _
VTA1 54 16 42 1'6 5'4 : _
VT2 32 42 10 3‘2—4'2 i _
I 1
VT3 68 17 29 1'7 6‘—8 ;
VT4 30 | 45 | 15 i ) 5
AR RARAS RN ARARE LA RAARERAARE AR RARAE MRS ARARE RARAE RARRERARAE B RAL RARN
EP/AP
Blindensignale nur auf Anforderung
Nachmittagsplan
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.2.3




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER

& WAUER

LISA

MIV - SZP 4 Prognose-Bezugs-Fall ohne (TU=80) - Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze [Kfz/h]

tr tA ts fa q m 8 gs C nc Nee Nwms | Nwmsos Lx LK NMs,95>nk tw | QSV
2uf| Pt | Symbol| SOR) 1) | 19 | 181 | 10 | iktrnd | ikfa/0n | /e | kfz/m | ckezrng | ikferon | ke | it | ke | g | ami |00 | X | g | | BN
2 K1 | 12| 13| 680163 209 | 4,644 | 1,994 | 1805 294 7 1,648 6,045 | 10,203 | 62,197 - 0,711| 51,876| D
1
1 L' K1 | 12| 13 | 68 | 0,163 75 1,667 | 1,989 | 1810 285 6 0,203| 1,669 | 3,854 | 23,124 | 27,000 - 0,263 32,214 B
2 ‘-L K2 | 43| 44 | 37 |1 0,550( 691 15,356 | 1,850 | 1946 1070 24 1,211 11,929 17,770 | 108,859 - 0,646| 16,638 A
2
1 ' KL2| 8 9| 7210113 7 0,156 | 1,881 1914 216 5 0,018| 0,156 | 0,824 | 4,944 | 30,000 - 0,032 31,885 B
2 - K3 | 14| 15| 66 |0188| 37 0,822 | 1,881 | 1914 176 4 0,150 0,911 | 2,525 | 15,150 | 35,000 - 0,210| 36,696| C
3
3 e K3 | 14| 15| 66 | 0,188 26 0,578 | 1915 | 1880 353 8 0,044| 0,520 | 1,740 | 10,440 - 0,074 27,195 B
3 I ka| 36| 37| a4 |0463| 112 | 2489 | 2462 | 1462 | 266 6 |0427| 2,632 | 5376 | 39,385 | 83,000 - 042134765 B
4
4 - K4 | 36 | 37 | 44 | 0463 712 | 15822 1,855 | 1941 898 20 [ 3,122] 16,548 23,428 | 144,504 - 0,793 30,743| B
Knotenpunktssummen: 1869 3558
Gewichtete Mittelwerte: 0,660 | 29,182
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor=1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [KfZ]
Nums Mittlere Riickstaulédnge bei Maximalstau [KfZ]
Nus, o5 Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nus,g5>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.2.4




Singalprogramm 3

SCHLOTHAUER

& WAUER

Signal-

gruppe An TF

K1 I+ 36 16

K2 <4 o6 40

K3 4+l 36 20

K4 3 66 35

F1.1 <« 65 37

F1.2 <« 65 37

F2 1| 32 20

VT2 1| 22 20

F3 <« 65 31

VT3 <« 65 31

F4 1| 36 18

VT4 1| 36 15

R2 «—| 66 39

R3 t 36 20

R4 | 66 35

K_TPH —» 0
EP\AP\UP

—  Dunkel - koordiniertes Festzeitprogramm (Frihspitze, neu)

=] Gebb

[ Grin;Ton/Vibr

= Rot

==] RotGelb

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.3.1




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER

& WAUER

LISA

MIV - SZP 13 - Prognose-Bezugs-Fall oh (TU=80) - Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Friihspitze [Kfz/h]

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwms9s Lx Qsv
2uf| FteNr| Symbol | SSR) 1) | 191 | 151 | 11 | tktermg| ez | sk | iktrm) | 11| ez | iksm | X | 1s) | ke | ke | ke | pmp | | B9
1 ) Kt | 16| 17 | 64 | 0,213 61 1,356 | 1,822 | 1976 - 9 421 | 0,145 26,376| 0,095 1,7196| 3,046 | 18495| B
1 2 (%4 Kt | 16| 17 | 64 | 0,213 27 0,600 | 2,097 | 1717 X 5 218 |[0,124|32278| 0,079| 0,611| 1,933 | 11,598| B
1+2 K1 88 1,956 | 1,906 | 1889 - 9 406 | 0,217 27,238( 0,156| 1,766 | 4,013 | 24,367 B
1 ‘-L K2 | 40 | 41| 40| 0513| 321 7,133 | 1,908 | 1887 - 22 968 | 0,332 12,501| 0,287 4,474 | 8,051 | 50,528 A
2
2 ' K2 | 40 | 41| 40 | 0,513 34 0,756 | 2,721 1323 - 7 321 | 0,106 24,268| 0,066| 0,653| 2,020 | 15332 B
2 ‘*’ K3 | 20| 21| 60 | 0,263| 186 4,133 | 2,017 | 1785 X 10 469 1039727223 0,386| 3,787| 7,078 | 43,657 B
3 1 T-’ K3 | 20| 21| 60 | 0,263| 202 4,489 | 2,011 1790 - 10 471 | 0429| 27,884| 0,444 4,173| 7,628 | 47,507 B
1+2 K3 388 8622 | 2013 | 1788 - 16 705 [ 0,550 22,629| 0,759 7,430| 12,040 74,985| B
2 — | K4 | 35| 36 | 45[0450| 485 | 10,778 | 1,888 | 1907 - 19 858 | 0,565| 19,640( 0,814| 8,763 | 13,769 86,662 | A
4
1 3 K4 | 35| 36| 45 (0450 106 | 2,356 | 1,961 | 1836 - 18 826 | 0,128 13,197 0,082 1,457 3,498 | 21,576 A
Knotenpunktssummen: 1422 3865
Gewichtete Mittelwerte: 0,415 20,108
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil &l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.3.2




Signalprogramm 4

SCHLOTHAUER

& WAUER

Signal-

gruppe An TF

K1 I 13 14

K2 4 4 40

K3 4 13 20

K4 5 43 39

F1.1 <« 42 35

F1.2 <« 42 35

F2 IRy 18

VT2 INIRY 18

F3 <« 42 31

VT3 <« 42 31

F4 INIRE 8

VT4 INIRE 15

R2 <« 43 39

R3 IRE 20

R4 ' 43 33

K_TPH —» 0
EP\AP\UP

— Dunkel - koordiniertes Festzeitprogramm (Nachmittagspitze, neu)

=] Gebb

[ Grin;Ton/Vibr

= Rot

==] RotGelb

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.3.3




SCHLOTHAUER

HBS-Bewertung 2015 & WAUER

LISA

MIV - SZP 14 - Prognose-Bezugs-Fall oh (TU=80) - Prognose-Bezugs-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze [Kfz/h]

P ta | ts fa q m 8 as Nms,95>nk nc C tw Nee | Nwms | Nwsos Lx | QSV
2uf | FtrNr | Symbol) SSR) 1) | 151 | 1s1 | (3 | tarm | ikt | sk | ixrm | 11| ez | iksavmn | | 1) | ke | ikt | ik | qmp | 1 | B9
1 ‘l K1 | 14| 15| 66 | 0,188 84 1,867 | 1,800 | 2000 - 8 376 |0223]29079|0,162| 1,744| 3977 | 23,862 B
1 2 \r K1 14| 15| 66 | 0,188 42 0,933 | 2,097 1717 X 4 188 |0,223| 35648) 0,162| 1,014| 2,717 | 16302 C
1+2 K1 126 | 2,800 | 1,899 | 1896 - 8 359 | 0,351(31,317| 0,313| 2,745| 5547 | 33,282| B
1 ‘-L K2 | 40 | 41| 40 [ 0,513 507 11,267 | 1,853 | 1943 - 22 996 | 0,509| 15,127| 0,633 8,059| 12,860| 79,320| A
2
2 I K2 | 40 | 41| 40 [ 0,513 42 0,933 | 2497 | 1442 - 8 367 | 0,114 23,572( 0,072( 0,788 2,289 | 15945 B
2 ‘“' K3 | 20| 21| 60 [ 0,263 250 5556 | 1,986 | 1813 X 11 477 | 0,524 30,279| 0,673 5422| 9,360 | 56,834| B
3 1 F’ K3 | 20| 21| 60 | 0263| 214 4,756 | 1,971 1826 - 11 481 | 0,445| 28 170)| 0,476 4,445| 8011 | 49893| B
1+2 K3 464 | 10,311 | 1,981 1817 - 16 714 10,650 25991 1,229 9,635| 14,885| 92,704| B
2 — | K4 | 39| 40 | 41| 0500 400 | 8889 | 1,858 | 1938 - 22 969 | 0,413 14,144 0,415| 6,016| 10,164 62,935| A
4
1 —‘ K4 | 39| 40 | 41 [0500( 122 2,711 | 2,001 1799 - 20 900 |0,136| 11,082| 0,088| 1,542| 3,642 | 22,923| A
Knotenpunktssummen: 1661 4089
Gewichtete Mittelwerte: 0,411 19,049
TU=80s T=3600s Instationarititsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [l
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Js Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.3.4




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 F—
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Bezugs-Fall mit B167n - Frihspitze
[Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Angermiinder StraBe NO Z1 1
2 Angerminder Strae S Z3 1 50 ol
3 Mdihlenstrale Z2 1
QPEZ QPEK Cee Crz Rz | Nos | twz
Arm | Zufahrt| e emg | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh] | Fzzhp | | 1s | Y
1 Z1 165,0 41,5 1.207,5 |1.1050| 9540 60| 38| A
2 73 163,0 61,5 1.189,5 | 1.146,0| 9890 60| 36| A
72 86,0 79,5 11735 |1.0640| 9860 60| 37| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Gpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk" Eberswalde
Knotenpunkt | Angermuinder StralRe/Mihlenstralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.2.41




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 F—
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Bezugs-Fall mit B167n - Nachmittagspitze
[Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Angermiinder StraBe NO Z1 1
2 Angerminder Strae S Z3 1 50 L
3 MihlenstraBe Z2 1
QPEZ QPEK Cee Crz Rz | Nos | twz
Arm | Zufahrt| e emg | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh] | Fzzhp | | 1s | Y
1 Z1 264,0 72,0 1.180,5 |1.1320| 8790 60| 41| A
2 73 213,5 75,0 1.177,5 |1.163,5| 9525[ 60| 38| A
72 109,0 127,0 1.132,0 | 1.007,0| 9100 60| 40| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Gpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk" Eberswalde

Knotenpunkt | Angermuinder StralRe/Mihlenstralle

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.24.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA SCHLOTHAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Frihspitze [Kfz/h] L 293 Atenhofer StraBe / ErichSteinfurth-Straie

* L 293 Altenhofer StraBe (N)
I

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1

1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 £ ]
10 § ;%
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 > :
12
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8 L 293 Altenhafer Strae (5)
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/riEE/h] [kaGvaE/h] [ka(\:/TEE/h] [FC27h] [>_(] [Fszh] [\ln:'ri E:l] Qsv
1-2 1 2,0 2,0 1.050,0 1.050,0 1.050,0| 0,002| 1.048,0] 60| 34| A
1 A 1-3 2 143,0 153,0 - 1.800,0 1.682,0| 0,085] 1.539,0| - [23]| A
1-4 3 32,0 32,5 1.600,0 1.600,0 1.575,0] 0,020| 1.543,0] 60| 23| A
4-1 4 49,0 49,0 711,5 694,0 694,0 | 0,071] 6450 | 60| 56| A
4 B 4-2 5 3,0 3,0 667,5 659,0 659,0 | 0,005 6560 | 60|55 A
4-3 6 38,0 38,0 988,0 988,0 988,0 | 0,038 9500 | 60| 38| A
3-4 7 11,0 11,0 1.053,5 1.053,5 1.053,5| 0,010] 1.042,5| 6,0 | 35| A
3 C 3-1 8 133,0 138,0 - 1.800,0 1.734,0] 0,077| 1.601,0] - [22]| A
3-2 9 45,0 46,0 1.600,0 1.600,0 1.565,5| 0,029] 1.520,5| 6,0 | 24| A
2-3 10 81,0 81,5 681,5 644,0 640,0 [ 0,127] 5590 | 60| 64| A
2 D 2-4 11 6,0 6,0 674,0 665,0 665,0 | 0,009 6590 | 60| 55| A
2-1 12 3,0 3,0 992,5 992,5 992,5 [ 0,003 9895 | 60|36 A
Mischstrome
1 A - 14243 177,0 187,5 - 1.800,0 1.699,5| 0,104] 1.522,5| 6,0 | 24| A
4 B - 4+5+6 90,0 90,0 - 789,5 7895 [ 0,114] 6995 | 60| 51| A
3 C - 7+8+9 189,0 195,0 - 1.800,0 1.744,01 0,108| 1.555,0] 60| 23| A
2 D - 10+11+12 90,0 90,5 - 651,0 647,0 | 0,139 5570 | 60| 65 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tw : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | L 293 Altenhofer Stral3e / Erich-Steinfurth-StralRe
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.11




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze o
L 293 Altenhofer StraBe / Erich-Steinfurth-StraBe
[Kfz/h] * 1293 Altenfofer Strabe ()

Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom

1 A <<> VorfahrtsstraBe 2 % %
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<>> VorfahrtsstraBe 8 L 293 Atenhofer Srate (5
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt| Strom [ Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\?vriEE/h] [Pk\ifEE/h] [kaCvF-’EE/h] [Fcz;Zh] [)f] [th] [\:15] E\g Qsv
1-2 1 1,0 1,0 910,5 910,5 910,5 |1 0,001 9095 | 60| 4,0 A
1 A 1-3 2 180,0 184,5 - 1.800,0 1.756,0| 0,103| 1.576,0] - | 23| A
1-4 3 65,0 65,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,041 1.535,0| 60| 23| A
4-1 4 83,0 83,0 576,0 546,5 546,5 | 0,152| 4635 | 60| 78| A
4 B 4-2 5 8,0 8,0 504,5 483,5 483,5 | 0,017 4755 | 60| 76| A
4-3 6 42,0 42,0 925,5 925,5 925,5 10,045( 8835 | 60|41 A
3-4 7 33,0 33,0 972,5 972,5 972,51 0,034] 9395 | 60|38 A
3 C 31 8 176,0 181,5 - 1.800,0 1.746,0| 0,101 1.570,0] - [ 23] A
3-2 9 127,0 127,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0| 0,079| 1.473,0] 60| 24| A
2-3 10 52,0 52,0 542,5 488,0 488,0 | 0,107 4360 | 60| 83| A
2 D 24 11 4,0 4,0 527,0 505,0 5050 [ 0,008 5010 | 60| 72| A
2-1 12 2,0 2,0 895,5 895,5 8955 | 0,002 8935 | 60|40 A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 246,0 250,5 - 1.800,0 1.768,0] 0,139| 1.522,0] 6,0 | 24| A
4 B - 4+5+6 133,0 133,0 - 621,5 621,5 [ 0,214| 4885 | 60| 74| A
3 C - 7+8+9 336,0 341,5 - 1.800,0 1.771,51 0,190| 1.4355| 60| 25| A
2 D - 10+11+12 58,0 58,0 - 495,5 4955 | 0,117 4375 | 60| 82| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | L 293 Altenhofer Stral3e / Erich-Steinfurth-StralRe
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.1.2




Signalzeitenplan 3 SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe; An | Ab | TF T T U T FE T D T N T I IR N PR D
K1 55 66 10 i o6 o6 -
T L ——— |
K2 75 41 45 ! 41 76 |
M
KL2 72 1 8 1 i 3 -
! L]
K3 55 68 12 T:{S =
: L]
K4 9 | 48 | 38 A : 28 |
: ——— |
R2 75 41 45 i 21 76 |
|—1 ! | ———————
R4 5 45 39 5 : 25 -
j —————————————eesssssesee——— |
F1 74 38 44 : 38 7 -
F2 54 64 10 :
F3 8 | 43| 35 :
F4 52 67 15 : 53 &7 -
VTA1 74 38 44 i 3|8 7|4_
VT2 54 62 8 i SIﬁlz
VT3 8 | 41 | 33 —'8 i 4i1
: 1
VT4 52 65 13 : 53 65
S R L I B R R R AR AR MR AR RERAE R R
EP/AP
Blindensignale nur auf Anforderung
Fruhplan
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.21




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - SZP 3 Prognose-Plan-Fall ohne B1 (TU=80) - Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Friihspitze [Kfz/h]

tF | ta ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
Zuf] FstrNr.) Symbol) SGR) 1 | 151 | 151 | 13 | ikfarnd | (kezr1 | ik | ikfarm | ikt | (kfzr) | ke | ik | tke | m) | pm) |1 | X | g | | Bemerkund
2 K1 | 10| 11| 70 [ 0138 174 3,867 | 2,055 | 1752 242 5 1,695 5395 | 9323 | 57,89 - 0,719 58211 D
1 1 L' K1 10 [ 11| 70 {0,138 87 1,933 | 2,007 1794 224 5 0,369 2,147 | 4,625 | 28000 | 27,000 X 0388] 38116 C
1+2 K1 261 5800 | 2,037 | 1767 351 8 2,030| 7,483 | 12,109| 75,197 - 0,744| 50,945| D
2 ‘-L K2 | 45| 46 | 35| 0575 455 10,111 | 1,921 1874 1078 24 0,432| 6,106 | 10,285| 65,536 - 0422 10983 A
2
1 I KL2| 8 9 | 72 (0113 7 0,156 | 1,881 1914 216 5 0,018| 0,156 | 0,824 | 4,944 | 30,000 - 0,032| 31,885 B
2 - K31 12| 13| 68 | 0,163 52 1,156 | 1,881 1914 168 4 0,257| 1,340 | 3,298 | 19,788 | 35000 - 0,310| 39,710 C
3
3 B K3 | 12| 13| 68 [ 0,163 65 1,444 | 1,878 | 1917 312 7 0,148 1,399 | 3,399 | 20,394 - 0,208 30,714 B
A
3 - K4 | 38| 39| 42 (0488| 133 2,956 | 2379 | 1513 416 9 0,271| 2,621 | 5359 | 37,942 | 83,000 - 0,320| 25399| B
4
4 ¥ K4 | 38| 39| 42 |0488| 673 | 14956 | 1,882 | 1913 933 21 1,855 13,669 19,922 | 124,911 - 0,721| 23336| B
Knotenpunktssummen: 1646 3365
Gewichtete Mittelwerte: 0,570 26,298
TU=80s T=3600s Instationarittsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.2.2




Signalzeitenplan 4 SCHLOTHAUER

& WAUER
LISA
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 o
gruppe; An | Ab | TF T T U T A T D T P IR I IR D A D
L —————————
K1 32 46 13 3 26 : _
[ —————— | .
K2 55 18 42 i =5 ; _
L] !
K3 32 48 15 3 25 : _
[ ———————— |
K4 69 25 35 > 2o _
[ ————————————— | :
R2 55 18 42 5 =5 :
| ———— | !
R4 65 22 36 > 5 :
e — X
F1 54 | 15 | 41 - 54 ! _
—:—'
F2 31 44 13 3 24 i _
' |
F3 68 18 30 18 66 _
| — |
F4 29 47 18 25 e :
VTA1 54 15 41 1'5 5'4 :
VT2 31 42 11 S‘ﬁ'z i _
I 1
VT3 68 16 28 1'6 6‘—8 ;
VT4 29 | 45 | 16 i ) 5
R L I I I LA UL I I UL UL UL I I I I I
EP/AP
Blindensignale nur auf Anforderung
Nachmittagsplan
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.2.3




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER

& WAUER

LISA

MIV - SZP 4 Prognose-Plan-Fall ohne B1 (TU=80) - Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze [Kfz/h]

tF | ta ts fa q m 8 qs C nc Nae Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsgs>nk tw | QSV
2uf| Pt | Symbol| SOR| 1) | 1) | 151 | 1) | ikfarhg | (ke | 15/t | tktarm | iksarm | ikezrvy | ikt | ke | ke | ami | om) |01 | | g | | Bemeen
2 K1 | 13| 14| 67 [ 0175| 243 5400 | 1,994 | 1805 316 7 2,353 7,501 | 12,133 73,817 - 0,769] 58265 D
1 1 L' K1 13| 14| 67 [ 0175 93 2,067 | 1,989 1810 301 7 0,256 2,073 | 4,508 | 27,048 | 27,000 X 0309| 32389 B
1+2 K1 336 | 7,467 | 1,992 | 1807 | 424 9 2,864| 9,882 | 15199| 92,471 - 0,792| 53,079| D
2 ‘-L K2 | 42| 43| 38 [ 0,538 691 15,356 | 1,850 | 1946 1047 23 1,304| 12,304 | 18,236| 111,714 - 0,660( 17,722 A
2
1 I KL2| 8 9 [ 7210113 7 0,156 | 1,881 1914 216 5 0,018 0,156 | 0,824 | 4,944 | 30,000 - 0,032( 31,885 B
2 - K3 | 15| 16 | 65 [ 0,200 37 0,822 | 1,881 1914 168 4 0,159 0,924 | 2,550 | 15,300 | 35,000 - 0,220( 37,334 C
3
3 e K3 | 15| 16 | 65 | 0,200 26 0,578 | 1,915 | 1880 376 8 0,041| 0,510 | 1,718 | 10,308 - 0,069( 26,351 B
A
3 - K4 | 35| 36 | 45 | 0450 178 | 3,956 | 2,296 | 1568 274 6 1,192| 4,874 | 8,608 | 583827 | 83,000 - 0,650| 46,380| C
4
4 T’ K4 | 35| 36 | 45 (0450 712 15,822 | 1,855 | 1941 873 19 3,820 17,572 | 24,661| 152,109 - 0,816 34,874 B
Knotenpunktssummen: 1987 3270
Gewichtete Mittelwerte: 0,712 33,728
TU=80s T=3600s Instationarittsfaktor = 1,1
2Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
[} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Ruickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Poststralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.2.4




Singalprogramm 3

SCHLOTHAUER

& WAUER

Signal-

gruppe An TF

K1 I+ 36 16

K2 <4 o6 40

K3 4+l 36 20

K4 3 66 35

F1.1 <« 65 37

F1.2 <« 65 37

F2 1| 32 20

VT2 1| 22 20

F3 <« 65 31

VT3 <« 65 31

F4 1| 36 18

VT4 1| 36 15

R2 «—| 66 39

R3 t 36 20

R4 | 66 35

K_TPH —» 0
EP\AP\UP

—  Dunkel - koordiniertes Festzeitprogramm (Frihspitze, neu)

=] Gebb

[ Grin;Ton/Vibr

= Rot

==] RotGelb

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024

Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.3.1




HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER

& WAUER

LISA

MIV - SZP 13 - Prognose-Plan-Fall ohne (TU=80) - Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Friihspitze [Kfz/h]

tF ta ts fa q m t8 qs Nwms,95>nk nc C tw Nce | Nwms | Nwms9s Lx Qsv
2uf| FteNr| Symbol | SSR) 1) | 191 | 151 | 11 | tktermg| ez | sk | iktrm) | 11| ez | iksm | X | 1s) | ke | ke | ke | pmp | | B9
1 ) Kt | 16| 17 | 64 | 0,213 61 1,356 | 1,822 | 1976 - 9 421 | 0,145 26,376| 0,095 1,7196| 3,046 | 18495| B
1 2 (%4 Kt | 16| 17 | 64 | 0,213 50 1,111 | 2,097 | 1717 X 5 218 [ 0229]34,172] 0,168 1,167| 2994 | 17,964 B
1+2 K1 111 2,467 | 1,946 | 1850 - 8 365 | 0,304| 29,901 0,250 2,357 | 4,953 | 30,075 B
1 L K2 | 40 | 41| 40 [ 0513 349 | 7,756 | 1,904 | 1891 - 22 970 | 0,360 12,850 0,327 | 4,959 8725 | 54,706 A
2
2 ' K2 | 40 | 41| 40 | 0,513 34 0,756 | 2,721 1323 - 7 316 | 0,108 24,542| 0,067 | 0,657 | 2,028 | 15393 B
2 ‘*’ K3 | 20| 21| 60 | 0,263| 186 4,133 | 2,017 | 1785 X 10 469 1039727223 0,386| 3,787| 7,078 | 43,657 B
3 1 T-’ K3 | 20| 21| 60 | 0,263| 202 4,489 | 2,011 1790 - 10 471 | 0429| 27,884| 0,444 4,173| 7,628 | 47,507 B
1+2 K3 388 8622 | 2013 | 1788 - 16 705 [ 0,550 22,629| 0,759 7,430| 12,040 74,985| B
2 — | K4 | 35| 36| 45(0450| 501 | 11,133 | 1,886 | 1909 - 19 859 |0,583]20,112( 0,885| 9,186 | 14,312| 89,994| B
4
1 3 K4 | 35| 36| 45 (0450 106 | 2,356 | 1,961 | 1836 - 18 826 | 0,128 13,197 0,082 1,457 3,498 | 21,576 A
Knotenpunktssummen: 1489 3863
Gewichtete Mittelwerte: 0,425 20,325
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer -
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil &l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
gs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nmsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Riickstaulédnge bei Freigabeende [KfZ]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nwms g5 Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.3.2




Signalprogramm 4

SCHLOTHAUER

& WAUER

Signal-

gruppe An TF

K1 I 13 14

K2 4 4 40

K3 4 13 20

K4 5 43 39

F1.1 <« 42 35

F1.2 <« 42 35

F2 IRy 18

VT2 INIRY 18

F3 <« 42 31

VT3 <« 42 31

F4 INIRE 8

VT4 INIRE 15

R2 <« 43 39

R3 IRE 20

R4 ' 43 33

K_TPH —» 0
EP\AP\UP

— Dunkel - koordiniertes Festzeitprogramm (Nachmittagspitze, neu)

=] Gebb

[ Grin;Ton/Vibr

= Rot

==] RotGelb

Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
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HBS-Bewertung 2015

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

MIV - SZP 14 - Prognose-Plan-Fall ohne (TU=80) - Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze [Kfz/h]

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nce [ Nwms | Nwmsos Lx LK [ Nms95>nk tw | QSV
Zuf | FsteNr. ] Symbol SOR| 1) | 5] | o) | 14 | tkfarha | [kfz/1 |t/ | [kfz/m | ifa/h | (ki | (kf) | ik | ke | pm) | gm) |11 | % | g | g | Bemerkuns
) K1 | 14| 15| 66 |0,188| 84 1,867 | 1,800 | 2000 376 8 0,162 1,744\ 3,977 | 23,862 - 0223(29079| B
1 2 \»r K1 | 14| 15| 66 | 0,188 57 1,267 | 2,097 | 1717 188 4 0,248 1,415 3,427 | 20,562 7,000 X 0,303] 37,589| C
1+2 K1 141 3,133 | 1,920 | 1875 339 8 0,419( 3,194| 6,217 | 37,302 - 0416 33,465 B
4 K2 | 40 | 41| 40 [0513| 573 | 12,733 | 1,849 | 1947 999 22 |0,850|9639( 14,890| 91,574 - 0,574 16,509 A
2
2 I K2 | 40 | 41 | 40 | 0513 42 0,933 | 2497 | 1442 364 8 0,072 0,791| 2,295 | 15,987 | 44,000 - 0,115( 23,760 B
2 "' K3 20| 21| 60 | 0,263 250 5556 | 1,986 | 1813 477 11 0,673 5422| 9,360 | 56,834 38,000 X 05241 30279 B
3 It’ K3 | 20| 21| 60 (0,263 214 4,756 | 1,971 1826 481 11 0476 4,445| 8011 | 49,893 - 0445]28170] B
1+2 K3 464 | 10,311 1,981 | 1817 714 16 | 1,229 9,635| 14,885| 92,704 - 0,650 25991| B
2 — K4 | 39| 40 | 41 |0500( 410 9,111 | 1,856 | 1940 970 22 0,434 6,211 10,426 | 64,495 - 0423 14293 A
4
3 K4 | 39| 40 [ 41 [0500( 122 | 2711 | 2,001 [ 1799 900 20 | 0,088(1,542| 3,642 | 22,923 42,000 - 0,136| 11,082| A
Knotenpunktssummen: 1752 4090
Gewichtete Mittelwerte: 0,437 19,456
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(e} Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Ruckstaulédnge bei Freigabeende [KfZ]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [KfZ]
Nusgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tberschritten wird [KfZ]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | B 167 Eberswalder Stralle / Schénholzer StralRe / Dorfstralle (Kleiner Stern) (102)
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.3.4




Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 P
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Plan-Fall mit B167n - Frihspitze [Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen '™ Durchmesser
Kreis
1 Angermunder StraBe NO Z1 1
2 Angerminder Strale S Z3 1 50 -
3 MihlenstraBe Z2 1
QPEZ QPEK Cee Crz Rz | Nos | twz
Arm | Zufahrt | oy e/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fz/h] | Fzzh)| il | 1] | @Y
1 Z1 195,0 45,5 1.2040 |1.111,5] 931,5[ 60| 39| A
2 73 167,0 127,0 1.1320 |1.091,5| 9305[ 60| 39| A
3 72 174,5 79,5 1.173,5 | 1.116,5| 950,5| 60| 38| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Gpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk" Eberswalde

Knotenpunkt | Angermuinder StralRe/Mihlenstralle

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
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Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Angermiinder Strabe/Mihlenstrase

Belastung : Prognose-Plan-Fall mit B167n - Nachmittagspitze
[Kfz/h]
Arm Zufahrt Strom Fahrstreifen im Durchmesser
Kreis
1 Angermiinder StraBe NO Z1 1
2 Angerminder Strae S Z3 1 50 L
3 Mdihlenstrale Z2 1
QPEZ QPEK Cee Crz Rz Nos | twz
Arm | Zufahrt| ol Emg | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fzzh] | (Fzznl | imi | s1 | @Y
1 Z1 346,5 84,0 1.169,5 | 1.131,0] 7960 | 120| 45| A
2 Z3 225,5 117,5 1.140,0 | 1.127,5| 9045]| 60| 40| A
72 166,5 127,0 1.132,0 |1.047,0| 8930| 60| 40| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Gpgz : Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk" Eberswalde
Knotenpunkt | Angermuinder StralRe/Mihlenstralle
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.34.2




Bewertung Einmundung ohne LSA SCHLOTHAUER

LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Friihspitze [Kfz/h] M“";'gf’a“e/"““cheMWGNmMessmm@ %
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom T
5 i
1 A <<>> VorfahrtsstraBe
S VG Neues l\llessmgwerk
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
7
3 C <>> VorfahrtsstraBe R
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fzhl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1| rznn | i1 1) Qsv
: A 1-3 2 193,0 205,0 1.800,0 | 1.6950( 0,114 1.502,0( - [24| A
1-2 3 1,0 1,0 1.600,0 | 1.454,5| 0,001 1.453,5[ 60 [ 25| A
5 B 2-1 4 3,0 3,5 728,5 662,5 | 0,005| 6595 | 60| 55| A
2-3 6 36,0 39,5 947,5 861,5 | 0,042 8255 [ 60| 44| A
3 c 3-2 7 8,0 9,0 1.031,0 937,5 | 0,009 9295 [ 60]|39| A
3-1 8 110,0 121,0 1.800,0 | 1.633,5| 0,067| 1.523,5| - |24 A
Mischstrome
2 B - 4+6 39,0 43,0 915,0 829,5 | 0,047 7905 [ 60| 46| A
3 C - 7+8 118,0 130,0 1.800,0 | 1.633,5| 0,072| 1.5155| 60 | 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"

Knotenpunkt | MihlenstraBe/Noérdliche Zufahrt VG Neues Messingwerk

Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
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Bewertung Einmundung ohne LSA

SCHLOTHAUER
& WAUER

LISA

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015
: TK 1 (Einmiindung)

Innerorts

Belastung : Prognose-Plan-Fall ohne B167n - Nachmittagspitze gt B e .
[Kfz/h] \i =
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom
2
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 3 ‘
VG Neues Messingwerk
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
5
3 C <<> VorfahrtsstraBBe R
q qPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trznn | 1] 1) Qsv
: A 1-3 2 198,0 211,5 1.800,0 | 1.687,0| 0,118 1.489,0( - [24]| A
1-2 3 4,0 4,5 1.600,0 | 1.454,5| 0,003 | 1.450,5 6,0 [ 25| A
) 8 2-1 4 2,0 2,0 612,0 556,5 | 0,003| 5545 | 60| 65| A
2-3 6 23,0 25,5 940,0 854,5 |1 0,027| 8315 | 60| 43| A
3 c 3-2 7 21,0 23,0 1.021,5 9285 | 0,023| 9075 | 60| 40| A
3-1 8 207,0 213,0 1.800,0 | 1.747,5| 0,118] 1.540,5| - |[23| A
Mischstréme
2 B - 4+6 25,0 27,5 916,5 833,0 | 0,030 8080 [ 60]45| A
3 C - 7+8 228,0 236,5 1.800,0 | 1.736,0| 0,131| 1.508,0| 6,0 | 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 "Neues Messingwerk"
Knotenpunkt | MihlenstraBe/Noérdliche Zufahrt VG Neues Messingwerk
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU 2024 Datum | 31.10.2024
Bearbeiter Schilling Abzeichnung Blatt A5.3.5.2




Anlage 6

Verkehrliche Kennwerte flir Immissionsberechnungen

A6.1 Prognose-Bezugs-Fall mit Ortsumgehung
A6.2 Prognose Bezugs-Fall ohne Ortsumgehung
A6.3 Prognose-Plan-Fall mit Ortsumgehung
A6.4 Prognose-Plan-Fall ohne Ortsumgehung



Verkehrliche Kennwerte flr Immissionsberechnungen — Prognose-Bezugs-Fall mit Ortsumgehung

X e T Altenhofer Straf3e Nord Kleingartenanloge MihlenstraRe West
. DTV 3.338 1= ="~ fam Wasserturm DTV 1.240 %,
% Kfz 6-22 3.162 A Kfz 6-22 1.162 M,
Kfz 22-6 176 foreuhee s Kfz 22-6 78 iy
Vi, pir 3,10% lgstirm : - pir 7,23% e
IRefiamoge s p2t 1,49% p27 3,44% =
Rgrarog p27Krad 1,68% : p2rKrad 1,55% b
pin 10,21% oy ' - p1n 19,16% 1::,’5
p2n 9,07% P woll | P2n 17,88% r
p2n Krad 1,13% *| p2nKrad 1,28%
I Sin, o . b Angermiinder Str. Nord
Erich-Steinfurth-Stralle Muhlenstrafe Ost : DTV 4.345 | e
Treidetweg DTV 1.370 DTV 1.240 Kfz 6-22 4.114 = d :
Kfz 6-22 1.299 Kfz 6-22 1.162 Kfz 22-6 231 3
Kiz 22-6 71 Kfz 22-6 78 pir 3,21% e 5
pir 2.69% Pl 7,23% / p2r 1,53% | 3
021 1.31% D21 3.44% 5 p2tKrad 1,65% & 3
p2r Krad 1.69% p2rKrad 1,55% £ pIn 10,37% 1
pin 8,45% pin 19,16% & p2n 9,51%
o 4 p2N 8,45% P2N 17,88% p2n Krad 1,30% atpwinkler 57
A p2vKrad 1,41% p2n Krad 1,28% z
. e . (O (-
~ ) . of % 1
nlage 3 g g —= fo & 3 Garens® %, :
nd £ 2 g Altenhofer Stral3e Sud " Mg 6 o F U, [
2 4 DTV 3.868 2 Ganensit %
= z i Kfz 6-22 3.668 ) oy
5 :- i Industrieses Kfz 22-6 200 Y = "~ Kleingartenaniaoe (] (] |
- 2 = plt 2,67% >, ™ n'r‘ Sl ™ Angermiinder Str. Stud i
3 p21 1,28% ~ g, i ,jj_‘_'j;""“ | DTV 3.892 | ampnl. & { “
caralie b p2tKrad 1,66% S 1'.‘?§r S Kfz 6-22 3.701 -] a
5 pin 8,50% . : ' Kfz 22-6 191 £ | 3
g p2n 8,00% [ B pir 1,49% S =
- strafie f - p2NKrad 1 ,50% Kleingartenanioge & e p2T 0,70%
E: b schlanimkosten q‘.‘{’ p2tKrad 1,68%
| 3 : § % e pIn 5,25% g,
5 g ! , %%, 3 by P2 4,72% | " "
3 o 2 . A @d:. f'rrn{,% “';/ o p2n Krad 1,57% 1
: Am Stadtpark L | DorfstraRe + 1 Greideies__——-
z ! i D]:I'V 3.913 = D]:I'V 2604 [
— & | Kfz 6-22 3.721 e - Kfz 6-22 2.481 A Am Treid:
LT YTy S— = Kfz 22-6 192 e IE Kiz 22-6 123 -
T TR — = EbErswalerSE T T - | plr 1,42% F%o Q§ plr 0,85% ;
_ - BV 0,67% & p27 0,40% gy ETIge
| || L _,.-5 p2r Krad 1,69% ._ n - - 2 ‘I:'D".l p2r Krad 1,69% T Kleingartenonio
' ' £ pin 5,22% T/ + y PN 3,25% im Forsthaus
p2n 4,70% Bk Ebirs p2n 2,44%
- p2n Krad 1,57% Wllder g ——a § p2nKrad 1,63%
I B e
! -‘-|:¢-.|,-_,.}J'].j,lc—,. (5 “I“:::l:?:':-l“.ll. g - !hwm_ = —.
i f P Gymnasium L
i = Finow P
\ '7 - artengrundlage:
Il, 1- %E"rr_ -Wng (gotper%Stre(iltP;glap contributors
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk®
Planungsraum | L 293 Altenhofer StralRe — Am Stadtpark — B 167 Eberswalder Stralle — Mihlenstrale - DorfstralRe in Eberswalde
Auftragsnr. 2024-0113 Variante VU_2024 Datum | 29.10.2024
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Kennwerte flir Immissionsuntersuchungen

Prognose-Bezugs-Fall mit Ortsumgehung

Anlage 6.1.2
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Verkehrliche Kennwerte flr Immissionsberechnungen — Prognose Bezugs-Fall ohne Ortsumgehung

: —— Altenhofer Straf3e Nord Kleingartenantage | MuhlenstralRe West
DTV 3.711 -*=fam Wasserturm DTV 2.907 %,
% Kfz 6-22 3.518 I Kfz 6-22 2.740 M,
Kfz 22-6 193 R B Kfz 22-6 167 o
Vi, pir 2,76% lgssirr : pir 4,89% e
lefonigge M p21 1,34% p21 2,34% &
annsgrube p27Krad 1,65% p2t Krad 1,61% 7
pin 8,81% oo PN 14,35% ;.;,“5
P2N 8,29% P vl | P2n 13,75% i
p2n Krad 1,55% % p2nKrad 1,55%
i) foh. gl . Angermunder Str. Nord
Erich-Steinfurth-Stralte Muhlenstrale Ost DTV 4.102 i\ B
L’ _ DTV 1.807 DTV 2.907 Kfz 6-22 3.866 s on der
“=Jrei| Kfz 6-22 1.717 Kfz 6-22 2.740 Kfz 22-6 236 3 Biene
| Kfz 22-6 90 Kfz 22-6 167 pir 4,97% e 5
~ pir 2,04% plr 4,89% 4 p2r 2,35% | ° 3
p2t 0,99% p27 2,34% Z p27Krad 1,60% & %
p27Krad 1,69% p2rKrad 1,61% F pin 14,42% 1
p1in 6,63% p1n 14,35% £ p2n 13,57%
e p2n 6,63% p2n 13,75% p2n Krad 1,27% atpwinkler 57
*Al p2nKrad 1,11% p2n Krad 1,20% z
T L k=3
niage 3 i 5 - - ¢ % eyt 2 ’
ind g 2 i Altenhofer Strake Sud - g - & a Y, a
= 4 DTV 3.979 @ Ganenstt L
@ z i Kfz 6-22 3.772 ) o
5 :- i Industrieser Kfz 22-6 207 g sleingartenaniage U U |
- ] e plt 2,78% >, ™ n'r‘ iy -] Angermunder Str. Std i
3 p21 1,33% g, i ,jj_‘_'j;""“ | DTV 3.892 | ampnl. & “
araie & p2rKrad 1.64% =2y b 3.698 g
- P 9.16% . ~ : Kfz 22-6 194 z . .
g P2y 8,20% o R o pir 1,84% Grner Weg -
- strafie f - p2NKrad 1 ,45% Kleingartenanioge & e p2T 0,87%
E: b schlanimkosten q‘.‘{’ p2tKrad 1,68%
5 : § g S pin 6,20% |,
5 g _ i %, p2n 5,68% | .
2 Z & s S 7o p2n Krad 1,55% ®
E ; E % KI f.%;‘ -"/_/ ey Eu
; Am Stadtpark L | DorfstraBe + 1 Greideies__——-
z ! s D]:I'V 4.235 & D]:I'V 2907 [
— 5 m Kfz 6-22 4.029 T Kfz 6-22 2.740 o A Treide
L i Oy ———— B Kfz 22-6 206 My T Kfz 22-6 123
— e S RN SR L | pir 1,32% | % £) pir 0,81%
, . .. N7 0,62% &, p27 0,40%
[ || ) z p2rKrad 1,69% En =5 ”" p2rKrad 1,69% ' Kleingartenania
' £ pin 4,86% 7 + y PN 3,25% im Forsthaus
p2N 4,37% e Ebirs p2N 2,44%
- p2~ Krad 1,46% L ., p2nKrad 1,62%
I B e
! -‘-|:¢-.|,-_,.}J'].j,lc—,. (5 “I“:::l:?:':-l“.ll. g - !hwm_ = —.
.I.-I - 4 G,‘r‘r:. .:Im-;r um n
Il, 1- %E"rr_ -Wng (gacr):;f;:eiltﬁ; contributors
Projekt Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 628 ,Neues Messingwerk®
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