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0. Vorwort

Die Machbarkeitsstudie (MBS) Eberswalde wurde von Januar 2023 bis Februar 2024 erarbeitet.
Der Schlussbericht fasst samtliche Arbeiten aus diesem Zeitraum zusammen. Da das Untersu-
chungsgebiet (s. Kapitel 2.1) sehr langgestreckt ist, wurden die notwendigen Karten im Format
DIN A 3 erstellt. Zur Einfachheit sind in dem vorliegenden Bericht alle Karten, Querschnitte
und Skizzen verkleinert eingefiigt. Auch wurden teilweise nur die wichtigsten Erkenntnisse aus
den durchgefiihrten Untersuchungen aufgefiihrt. Detailliertere Ansichten, teilweise im Format
DIN A 3, sowie eine detaillierte Ausfiihrung der Online-Beteiligung und Auswertung der Rad-
verkehrszahlung sind im Anhang eingefugt. Die naturrdumliche und -rechtliche Untersuchung
ist ein eigener Bericht.

1. Einfithrung

1.1. Anlass der Untersuchung

Die Stadt Eberswalde hat sich zum Ziel gesetzt, den Umweltverbund und damit auch den Rad-
verkehr zu starken. In diesem Sinne plant sie die Umsetzung einer Stidroute fiir den Radver-
kehr, die vor allem die Stadtteile Finow und Brandenburgisches Viertel mit dem Zentrum bzw.
Bahnhof von Eberswalde verbinden soll. Wichtig ist dabei auch eine Anbindung an die neu zu
errichtende Radwegebriicke vom Hauptbahnhof zur Rudolf-Breitscheid-StraBe, fir die die
Stadt griines Licht flr eine Férderung vom Bundesministerium fir Digitales und Verkehr erhal-
ten hat. Insgesamt waren bereits im Vorfeld der Machbarkeitsstudie Slidroute Eberswalde ei-
nige Planungen und Grundlagen fiir die Entwicklung einer solchen Radverbindung sudlich der
BundesstraBe B 167 vorhanden. So findet sich im ,Mobilitéatsplan 2030+" im Baustein Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) eine mdgliche Routenfiihrung (vgl. Abbildung 1) mit ersten MaB-
nahmen und auch im Radnutzungskonzept (RNK) sind bereits fir viele Abschnitte der vorge-
schlagenen Route detaillierte MaBnahmen aufgefihrt.

Aufgabe dieser Machbarkeitsstudie war es zunachst, die im VEP dargestellte Route zu priifen
und alternative Routenflihrungen vorzuschlagen. Dazu wurde eine detaillierte eigene Be-
standsaufnahme durchgeflihrt und die vorhandenen Planungen ausgewertet. Auf dieser Basis
wurden weitere MaBnahmen entwickelt, die fiir die Herstellung einer attraktiven neuen Route
von Bedeutung sind. Dabei handelt sich um MaBnahmen, die fir eine attraktive und sichere
Nutzung der Route erforderlich sind.

Es wurde auBerdem eine naturschutzfachliche und -rechtliche Beurteilung der festgelegten
und mit der Stadt abgestimmten Routen durchgefiihrt, deren Ergebnisse ebenfalls in die Rou-
tenfindung und MaBnahmenentwicklung eingeflossen sind.

N Stadt
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Abbildung 1: Mégliche Routenfiihrungen der Siidroute aus dem Verkehrsentwicklungsplan
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Quelle: Stadt Eberswalde, Mobilitatsplan 2030+, Baustein Verkehrsentwicklungsplan

1.2. Erarbeitungsprozess

Die Ausarbeitung der Machbarkeitsstudie erfolgte in enger Zusammenarbeit mit der Stadt
Eberswalde. Wie zahlreiche Erfahrungen mit vergleichbaren Projekten gezeigt haben, ist ein
weitgehend konsensfaéhiges und damit akzeptiertes und umsetzbares Radverkehrsteilkonzept
nur im Rahmen eines stetigen und gut organisierten Diskussions- und Abstimmungsprozesses
zwischen den ,externen® Planern, den verschiedenen Ebenen und Amtern der Verwaltung, der
Politik, weiteren relevanten Akteuren sowie der Bevdlkerung erreichbar. Aus diesem Grunde
wurde neben regelmaBigen Abstimmungsgesprachen mit den zustdandigen Abteilungen inner-
halb der Verwaltung (Stadtplanungsamt Tiefbauamt, Liegenschaftsamt) eine Arbeitsgruppe
gegrindet, in der zusatzlich auch weitere relevante Akteure vertreten waren. Zu benennen
sind beispielsweise die Gemeinde Schorfheide, der ADFC Eberswalde, der Zoo Eberswalde, die
Wohnungsgenossenschaft Eberswalde 1893 eG, die WHG Wohnungsbau- und Hausverwal-
tungs-GmbH Eberswalde, das Quartiersmanagement Brandenburgisches Viertel, der Senioren-
beirat, das Kindertagesheim Pusteblume und der Landkreis Barnim. Die Arbeitsgruppe hat sich
einmal wahrend der Analysephase (Mai 2023) und einmal zur Diskussion der Routenflihrung
und der MaBnahmen (Februar 2024) getroffen.

Des Weiteren wurde der zustandige Ausschuss der Stadtvertretung lber die Fortschritte und
Inhalte der Machbarkeitsstudie informiert.

N Stadt
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Abbildung 2: Bearbeitungsprozess
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Quelle: Eigene Darstellung

Um auch die Meinungen und Ideen der Birgerinnen und Birger in die Machbarkeitsstudie
einflieBen lassen zu kénnen, fand eine Offentlichkeitsveranstaltung im Rahmen des Radver-
kehrsforums am 07.06.2023 inklusive PlanerInnen-Radtour statt. AuBerdem gab es in der Zeit
vom 10.07.2023 bis zum 03.09.2023 ein zweiteiliges Online-Beteiligungsverfahren.

Der erste Teil der Online-Beteiligung bestand aus einer Online-Karte, in die Ideen, Probleme
oder gern gefahrene Strecken eingetragen und beschrieben werden konnten. Jeder Eintrag
konnte von anderen gelesen und kommentiert werden. Am Ende waren 48 unterschiedliche
Ideen und 21 Kommentare eingetragen. Die folgende Graphik stellt die Zugriffsstatistik fir den
gesamten Erhebungszeitraum dar. Insgesamt ist erkenntlich, dass die Beteiligung recht gering
war.

N Stadt
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Abbildung 3: Eingangsdatum der Beitrdage und Kommentare
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Quelle: Eigene Darstellung

Die Karte in Abbildung 4 zeigt den Stand der Eintrage am Ende des Beteiligungsverfahrens an.
Man kann erkennen, an welchen Orten und Bereichen innerhalb des Projektgebietes Eintra-
gungen zu den unterschiedlichen Rubriken gemacht wurden.

Fiir die Auswertung des Beteiligungsverfahrens — der online-Karte sowie der Offentlichkeits-
veranstaltung — wurden samtliche Ideen und Kommentare gesichtet und hinsichtlich ihrer Um-
setzbarkeit bzw. Problembehandlung bewertet. Die Hinweise wurden dann vor dem Hinter-
grund der definierten Ziele und Grundsatze sowie der Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse
in die Uberlegungen zur Netz- und MaBnahmenkonzeption einbezogen.

N Stadt
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Abbildung 4: Burgerbetelllgung Online-Karte
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Datengrundlage:

Stadt Eberswalde,

© pean Union, C icus Land
European Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BKG (2020),

© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

Service 2018,
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Bei dem anderen Teil des Online-Beteiligungsverfahrens handelte es sich um einen Fragebo-
gen, der von den Seiten der Online-Karte aus erreichbar war. In dem Fragebogen wurden
neben allgemeinen Fragen zur Einordnung der Beteiligten und deren Radverkehrsverhalten
auch Fragen zum Sicherheitsempfinden und Vorlieben beziiglich der unterschiedlichen Flih-
rungsformen abgefragt. Insgesamt wurden 43 Fragebdgen ausgefiillt. Mehr als die Halfte der
Befragten kam aus dem Stadtteil Eberswalde 1 und nur 14% aus den Stadtteilen Finow und
Brandenburgisches Viertel, die ja eigentlich vor allem von einer Siidroute profitieren wiirden.

Abbildung 5: Wohnorte der Befragten
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Quelle: Eigene Darstellung

Es handelte sich bei den Antwortenden hauptsachlich um Vielfahrer, die mehrmals pro Woche
das Fahrrad fiir samtliche Wegezwecke und auch als sportliche Betatigung nutzen. Als Ergebnis
kam raus, dass sich die meisten Befragten auf Radwegen sicherer fiihlen als auf Schutzstreifen,
dass mehr als die Halfte in Tempo-30-Zonen eine Nutzung der Fahrbahn im Mischverkehr
akzeptieren und asphaltierte Oberflachen und wassergebundene Decken gepflasterten Ober-
flachen bevorzugt werden. AuBerdem fiihlen sich 25 Antwortende auch bei Dunkelheit auf dem
Verbindungsweg zwischen dem Brandenburgischen Viertel und der ZoostraBe (,Schwarzer
Weg") sicher.

Eine detaillierte Auswertung des Fragebogens befindet sich im Anhang.

. Stadt
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2. Bestandsanalyse

Im folgenden Abschnitt werden die Ergebnisse der durchgefiihrten Bestandsanalyse erlautert.
Zunachst wird die réaumliche Lage des Untersuchungsraumes und die Siedlungsstruktur in die-
sem beschrieben. Darauffolgend wird das klassifizierte StraBennetz des Kfz-Verkehrs, die vor-
handene Radinfrastruktur, sowie die Ergebnisse der Radverkehrszéhlungen sowie Unfallanaly-
sen beschrieben.

2.1. Raumliche Lage des Untersuchungsraums

In Abbildung 6 ist der Untersuchungsraum durch eine lila Markierung dargestellt. Der Unter-
suchungsraum umfasst die Stadtteile Finow, Brandenburgisches Viertel, Eberswalde 1 (Stadt-
mitte) sowie Eberswalde 2 (Westend). Er wird im Norden durch die BundesstraBe B 167 und
im Westen durch die Stadtgrenze in Richtung der Gemeinde Schorfheide eingegrenzt. Im Os-
ten erstreckt sich das Untersuchungsgebiet bis zur Kreuzung Rudolf-Breitscheid-StraBe /
B 167, im Siden bis zur ZoostraBe nahe des Zoos Eberswalde. Die B 167 wurde im Rahmen
der Machbarkeitsstudie nicht, bzw. nur im Bereich zwischen Westend und Hauptbahnhof be-
trachtet, da die Aufgabe war, dass eine alternative Route zur B 167 gefunden werden sollte.

Der Untersuchungsraum wird durch die Bahnlinie Eberswalde — Berlin durchtrennt. AuBerdem
befinden sich mehrere Waldbereiche innerhalb des Untersuchungsraumes, die ebenfalls eine
Trennwirkung haben, vor allem zwischen dem Brandenburgischen Viertel und dem Westend
bzw. der Stadtmitte.

Em Stadt
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Abbildung 6: Untersuchungsraum der Machbarkeitsstudie Siidroute

Quelle: Kartengrundlage.: OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

2.2. Siedlungsstruktur

Der Untersuchungsraum besteht neben weitldufigen Waldflachen vorwiegend aus Wohnbe-
bauung mit unterschiedlichen Bebauungstypen. Wahrend im westlichen Teil von Finow Uber-
wiegend Einfamilienhausgebiete vorhanden sind, stehen im Bereich rund um die RingstraBe
auch mehrgeschossige Mehrfamilienhduser in Zeilenbebauung. Das Brandenburgische Viertel
ist ein Ende der 1970er Jahre entstandenes Wohngebiet mit bis zu 6-geschossigen, meist sa-
nierten Mehrfamilienhdausern in Plattenbauweise. Im Stadtteil Westend sind im Norden eher
Einfamilienhduser vorzufinden, wahrend im Stiden und Westen Zeilen- und Blockbebauung mit
Mehrfamilienhdusern und niedriger Dichte vorhanden ist. Der Bereich Stadtmitte wird vor allem
durch kleine und groBe griinderzeitliche Mehrfamilienhduser gepragt, die in Zentrumsnahe in
Blockrandbebauung angeordnet sind.

Die Einwohnerdichte variiert entsprechend je nach Stadtteil und Gebaudetyp, wie in der un-
tenstehenden Karte ersichtlich ist. Im Bereich der Einfamilienhduser ist eine entsprechend
niedrigere Einwohnerdichte als in Gebieten mit Mehrfamilienhdusern zu erwarten. Das Bran-
denburgische Viertel, der Bereich Finows rund um die RingstraBBe sowie die Stadtmitte sind die
Bereiche mit einer hdheren Einwohnerdichte.

. Stadt
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Abbildung 7: Wohngebdude-Klassifikation
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Neben der Wohnbebauung sind im Untersuchungsraum ein groBer Anteil von Eberswaldes
Schulen und Kindergarten zu finden. Insbesondere sind die ,Grundschule Finow" zwischen
B 167 und Fritz-Weineck-StraBe, die Grundschule Schwarzesee am Potsdamer Platz im Bran-
denburgischen Viertel, die Karl-Sellheim-Schule im Westend, sowie das Alexander von Hum-
bold Gymnasium und die Oberbarnimschulen in Eberswalde hervorzuheben, welche hohe
Schiiler- und Beschéftigtenzahlen aufweisen. Zudem ist zwischen der B 167 und der Prignitzer
StraBe ein neues Schulzentrum geplant, das auch siidlich an das Brandenburgische Viertel
angeschlossen werden soll. Dieses Zentrum wird ebenfalls ein wichtiger Zielpunkt fiir Schiiler
und Schilerinnen aus ganz Eberswalde und Umgebung sein.

Weitere Ziele innerhalb des Untersuchungsraums sind Gewerbeflachen entlang der Schénhol-
zer StraBe im Ortsteil Finow, am nordlichen Ende mit dem Einkaufszentrum Kleiner Stern,
sowie am Potsdamer Platz und um die Frankfurter Allee im Brandenburgischen Viertel, vor-
handen. Besonders das Einkaufszentrum ist als wichtiger Zielpunkt fiir die tagliche Versorgung
der Einwohner hervorzuheben. Ebenfalls sind in der Innenstadt Eberswalde entlang der B 167
viele Geschafte flir den taglichen Bedarf zu finden.

Ein wichtiger Zielpunkt fiir die Gesundheitsversorgung ist das Werner-ForBmann Krankenhaus
an der Rudolf-Breitscheid-StraBe, welches zudem hohe Beschaftigtenzahlen aufweist.

Im Bereich Freizeit befindet sich als wichtiges Gberregionales Ziel der Zoo Eberswalde inner-
halb des Untersuchungsraumes. AuBerdem gibt es mehrere Sport- und Freizeitstatten flr den
innerstadtischen Bedarf.
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Abbildung 8: Arbeltsplatze, Blldungs- Gesundheits-, Einkaufs- und Erledigungsziele
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Abbildung 9: Versorgungs- und Freizeitangebote
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2.3. Kfz-Verkehr und OPNV

Das StraBennetz im Untersuchungsraum besteht abgesehen von der B 167 und den beiden
LandesstraBen L 293 und L 200 hauptsachlich aus kommunalen StraBen. Die B 167 flihrt am
nordlichen Rand des Untersuchungsraums von Osten nach Westen durch Eberswalde. Von
dieser fuhrt die L 293 in Richtung Suden durch den Ortsteil Finow bis zum Flugplatz Ebers-
walde. In der Innenstadt von Eberswalde geht von der B 167 die L 200 in Richtung Siden
nach Melchow ab.

Abbildung 10: Klassifiziertes StraBBennetz
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© European Union, Copernicus Land MonRoring Service 2018,
European Environment Agency (EEA),

© GeoBasis-DE/BXG (2020),

® OpenStreetMap,org-Mitwirkende, ODbL

Auf den meisten StadtstraBen im Untersuchungsraum gilt Tempo-30 (vgl. Abbildung 11). Aus-
nahmen bilden die Schénholzer StraBe, Prignitzer StraBe, Spechthausener Allee, ZoostraBe
und Rudolf-Breitscheid-StraBe. Hier ist die zuldassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h. Ab-
schnittsweise gelten jedoch auf der Rudolf-Breitscheid-StraBe vor dem Bahniibergang am Zoo
Eberswalde oder dem Krankenhaus Tempo-30. Weiterhin gilt auf den hoher klassifizierten
StraBen B 167, L 293 und L 200 eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.
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Abbildung 11: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
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Im Bereich des OPNV ist das Brandenburgische Viertel durch die Buslinien 861 und 862 er-
schlossen. Diese stellen eine OPNV-Verbindung in Richtung Zentrum Eberswalde bis zum Nor-
dend bzw. Ostend her und werden mit Oberleitungsbussen befahren. Des Weiteren gibt es die
Linie 865, die vom Busbahnhof Eberswaldes liber das Westend, den Zoo und die Rudolf-Breit-
scheid-Str. bis zum Gropius-Krankenhaus im Nordend fihrt. Im Bereich Westend gibt es
schlieBlich noch die Linie 863, die zwischen WildparkstraBe im Westend und dem Nordend
verlauft.

SchlieBlich gibt es als Uberregionalen Knotenpunkt noch den Hauptbahnhof innerhalb des Un-
tersuchungsraumes, der in Richtung Rudolf-Breitscheid-Str. durch den Bau einer neuen Rad-
und FuBverkehrsbriicke in sudlicher Richtung besser angeschlossen werden soll.

2.4. Radverkehr

Das folgende Kapitel beschaftigt sich mit mehreren Aspekten des Radverkehrs. Zunachst wird
in Kapitel 2.4.1 die Anbindung des Untersuchungsraums in das gesamtstadtische und regionale
Radverkehrsnetz dargestellt. Kapitel 2.4.2 fasst dann die Ergebnisse der eigenen Befahrung
zusammen und beschreibt und bewertet die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur. Anschlie-
Bend werden in den Kapiteln 2.4.3 und 2.4.4 die Ergebnisse der Unfallanalysen und Erhebun-
gen des Radverkehrs mit Bezug auf die mogliche Routenwahl erlautert.
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2.4.1. Einordnung in iibergeordnete Radverkehrsnetze

An das gesamtstadtische Radverkehrsnetz ist das Projektgebiet liber mehrere StichstraBen von
der B 167 aus erreichbar. Zu nennen ware die Biesenthaler StraBe (L 293), die Schénholzer
StraBe und die Spechthausener StraBe. Der Ortsteil Westend ist ohnehin zentral an der B 167
gelegen und mit dem (ibrigen Projektgebiet iber die WildparkstraBe und mehrere Waldwege
verbunden. Der Ostliche Bereich des Untersuchungsraumes ist liber Schutzstreifen entlang der
Rudolf-Breitscheid-StraBe sowie die Erlebnisachse Schwarzetal an das Zentrum Eberswaldes
angeschlossen. Des Weiteren ist eine neue FuB- und Radverkehrsverbindung zum Hauptbahn-
hof iber eine neue Briicke von der StraBe Am Krankenhaus geplant.

Nordlich der B 167 verlauft der Treidelweg, eine attraktive FuB- und Radverkehrverbindung
entlang des Finowkanals parallel zur B 167. Diese Verbindung ist tber die Schonholzer Strae
und vor allem auch den Kopernikusring / Erna-Blirger-Weg an das Projektgebiet angebunden.

SchlieBlich durchlauft das Radwegenetz des Kreises das Projektgebiet entlang der Schénholzer
StraBe, ZoostraBe, WildparkstraBe und Rudolf-Breitscheid-StraBe. Die liberdrtlichen Anbindun-
gen sind in Abbildung 12 dargestellt.
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Abbildung 12
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2.4.2. Radverkehrsinfrastruktur

Fir die Erstellung der Radroute wurde zundchst die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur auf-
genommen und bewertet. Grundlage sind videogestiitzte Befahrungen des Hauptstrafen- und
teilweise des Radwegenetzes im Untersuchungsraum, die im Marz und April 2023 durchgefiihrt
wurden. Aus diesen Informationen wurden abschnittsgenau die folgenden Merkmale erfasst:

¢ Linienfiihrung, Art der Radverkehrsflihrung

e Beschilderung und Markierungen

e Trennung des Radverkehrs vom Kfz- und vom FuBverkehr

¢ Oberflachenart

e Baulicher Zustand

e Lage, Art, funktionaler und baulicher Zustand von Querungsstellen

e Besonderheiten (Hindernisse, Einbauten)

Des Weiteren wurde an ausgewahlten Punkten Querschnittsmessungen des gesamten Stra-
Benraums durchgefuhrt. Sdmtliche Daten wurden in ein Geoinformationssystem eingespielt.

Nachfolgend werden zundchst die Ergebnisse der Bestandsanalysen fiir den Untersuchungs-
raum zusammenfassend dargestellt. Im Anschluss werden die identifizierten Starken und
Schwaéchen der Radverkehrsinfrastruktur in strukturierter Form anhand ausgewahlter Beispiele
erlautert.

Bei den dargestellten Ergebnissen der Bestandsanalyse ist zu berticksichtigen, dass diese in
erster Linie dazu dienen soll, Verbesserungspotenziale fiir den Radverkehr zu identifizieren.
Samtliche Bewertungen erfolgen daher vorrangig aus Sicht des Radverkehrs. Mit dieser me-
thodisch notwendigen Vorgehensweise geht grundsatzlich einher, dass eine im Folgenden als
negativ fur den Radverkehr dargestellte Situation im konkreten Einzelfall unter Abwagung der
Belange aller Verkehrsteilnehmer dennoch die angemessenste Losung darstellen kann.

Die Bestandsaufnahme hat gezeigt, dass innerhalb des Projektgebietes im Brandenburgischen
Viertel und in Finow der Radverkehr zu einem GroBteil in Tempo-30-Zonen im Mischverkehr
auf der Fahrbahn gefiihrt wird. Solange die Kfz-Geschwindigkeiten auch eingehalten werden
und die Oberflachen glatt sind, ist dies eine fir den Radverkehr akzeptable Flihrungsform.
Konflikte entstehen allerdings teilweise durch auf der Fahrbahn geparkte Fahrzeuge, die die
vorhandene Fahrbahn schmalern, und durch Ein- und Ausparkvorgange. Entlang der Strecken,
in denen eine Kfz-Geschwindigkeit von 50 km/h zulassig ist, gibt es meistens Radverkehrsan-
lagen im Seitenraum. Diese reichen von einem Zweirichtungsradweg in der Prignitzer StraBe
Uber gemeinsame Geh- und Radwege (Schoénholzer StraBe, Spechthausener StraBe) bis hin zu
Gehwegen, die fir den Radverkehr freigegeben sind (Rudolf-Breitscheid-Str.). Die Oberflachen
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sind meistens gepflastert und selten asphaltiert. AuBerdem gibt es am &stlichsten Teil der
Rudolf-Breitscheid-Str. und im Bereich des Zoos sowie der BrunnenstraBe Schutzstreifen.

Innerhalb des Projektgebietes befindet sich die Erlebnisachse Schwarzetal, die vom Eberswal-
der Zoo, parallel zum Schwappachweg und Uber die BrunnenstraBe bis in die Innenstadt fihrt.
Die Erlebnisachse ist gut mit dem Fahrrad befahrbar, da ein GroBteil der Strecke straBenun-
abhangig bzw. auf Strecken mit wenig Kfz-Verkehr gefiihrt wird. Nur die BrunnenstraBe ist
teilweise starker befahren. Hier gibt es einseitig einen Schutzstreifen. In Richtung Osten wird
der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Zusatzlich ist der Gehweg in stadt-
einwartiger Richtung flir den Radverkehr freigegeben. An Wochenenden/Ferien kann es auf-
grund des hoheren FuB- und Radverkehrsaufkommens Konflikte zwischen ZufuBgehenden und
Radfahrenden geben.

Und schlieBlich gibt es im Projektgebiet auch einige Griinbereiche, wie im Bereich der Drehnitz-
wiesen, in Richtung Finowfurt und zwischen dem Zoo und dem Brandenburgischen Viertel.
Hier gibt es teils bisher nur Trampelpfade oder aber unbefestigte Waldwege, die zusammen
mit ZufuBgehenden genutzt werden missen.

In den nachfolgenden Karten (Abbildung 13 und Abbildung 14) ist die vorhandene Radver-
kehrsinfrastruktur sowie deren baulich-funktionaler Zustand dargestellt.

N Stadt
= Eberswalde —-24-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

und Mobilitat

Planung Beratung Forschung GbR

Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde

Stadtentwicklung

Bestand der Radverkehrsanlagen

Abbildung 13

Radverkehr — Fiihrungsform

fahrradinfrastruktur_fuehrungsform

e  Radweg
& Zweirichtungsradweg
=== getrennter Geh- und Radweg

und Radweg
(nicht benutzungspflichtig)

w  getrennter Geh-

gemeinsamer Geh- und Radweg
Gehweg, Fahrrad frei

e Schutzstreifen

Mischverkehr
=== straBenunabhangiger Weg

Trampelpfad

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobllitat
Planung Beratung Forschung GbR

Datengrundlage:

© European Union, Copernicus Land Monitoring Service 2018,

European Environment Agency (EEA),
© GeoBasis-DE/BKG (2020),

(© OpenStreetMap.org-Mitwirkende, ODbL.

S S

Loccrs
\

|

i

_25_

Stadt
mm Eberswalde



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

und Mobilitat

Planung Beratung Forschung GbR

Stadtentwicklung

Bestand der Radverkehrsanlagen - Oberflachen

Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde

Abbildung 14

@
&
g
e
&
£
c 5
5 i
2 £, 8
] Qe B g9
T n g¢¥  Je %
g g g 284t
x2 €852
o m ¢+ 8 @ Wnu 8%
1 ® 8 £ B x5 €8s
- 2 a B © W s S 18]
£ B S &8P gz  Ecag
v o a 8 ¢ xmm e
X m g ] K Exs 29350
£ 3 g N
o ©:2 BgY3
> . ] N:i. Dl582
° ° . Bic mm -4
S : : i §5588
. . e
-4 vi: 30Z0O

E X

O = LT

|

— 26 —

Stadt

mm Eberswalde



. o GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde Stadtentwicklung und Mobilitst

Planung Beratung Forschung GbR

Nachfolgend werden die im Rahmen der Bestandsanalysen identifizierten wesentlichen Starken
und Schwachen der derzeitigen Radverkehrsinfrastruktur anhand von Beispielen exemplarisch
erlautert.

Unzureichende Radwegebreiten

Viele vorhandene Radverkehrsanlagen sind teilweise sehr schmal. Es sind auch noch alte Rad-
wegmarkierungen auf Strecken vorhanden, die aufgrund zu geringer Breiten nicht den giltigen
technischen Regelwerken entsprachen und daher umbeschildert wurden. Aus einstigen Rad-
wegen wurden so Gehwege, die flir Fahrrader frei gegeben sind oder gemeinsame Geh- und
Radwege. Die alten Radwegmarkierungen suggerieren aber trotzdem eine Trennung.

Weiterhin lassen sich 6fters Masten oder Schilder auf bzw. an den Wegen finden oder es fehlt
ein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn, wodurch die nutzbare Breite der Wege noch weiter
eingeschrankt wird (siehe Abbildung 15). Fehlende Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn ber-
gen zusatzlich ein héheres Unfallrisiko.

Abbildung 15: Geringe Wegebreiten und alte Radwegmarkierungen in der Schonholzer StraBe (linkes
Bild) und der Rudolf-Breitscheid-StraBe (rechtes Bild)

Quelle: GGR
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Oberflachen

Da Fahrrader kaum gefedert sind, ist fir den Fahrkomfort die Oberflachenbeschaffenheit der
Radverkehrsanlagen ausschlaggebend. Auf manchen Strecken sind die Oberflachen der Rad-
wege aber nur recht mangelhaft. Dies gilt flir gepflasterte Geh- und Radwege z.B. entlang der
Schoénholzer und Prignitzer StraBe aber auch fir ZufahrtsstraBen wie die Verlangerung des
Karl-Marx-Rings in Richtung der Garagen.

Im NebenstraBennetz gibt es auch manche KopfsteinpflasterstraBen (z.B. Ruhlaer StraBe, Karl-
Marx-Ring), die mit dem Fahrrad nicht befahrbar sind. Hier weichen die Radfahrenden auf die
meist schmalen FuBwege aus, was dann zu Konflikten flihren kann.

Und schlieBlich sind einige unbefestigte Wege abseits des KFZ-Verkehrs — wie z.B. der
~Schwarze Weg" oder Waldwege im Bereich der Drehnitzwiesen und von der Biesenthaler
StraBe in Richtung Finowfurt — im Projektgebiet zu finden. Hier gibt es teilweise sehr sandigen
oder nach Regenphasen matschigen Untergrund, der das Radfahren erschwert.

Abbildung 16: Unebene Pflasterungen (Schonholzer StraBe) und StraBenschdaden (Garagenzufahrt
von Schonholzer StraBBe)

Schutzstreifen

In einigen StraBen, wie z.B. der Rudolf-Breitscheid-StraBe, der BrunnenstraBe und der
ZoostraBe gibt es fur Radfahrende Angebotsstreifen auf der Fahrbahn. Sichere Radfahrende
kdnnen so zligig auf der glatten Fahrbahn vorankommen. Doch teilweise sind die StraBen-
raume so eng, dass Kfz nur sehr dicht Gberholen kdnnen. Viele unsichere Radfahrende nutzen
lieber den Seitenraum, der teilweise fur den Radverkehr freigegeben ist. AuBerdem fehlt in der
Rudolf-Breitscheid-StraBe der Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden Kfz, wodurch die Ge-
fahr steigt, dass Radfahrende in sich 6ffnende Autotliren fahren (sog. , Dooring-Unfalle™).
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Abbildung 17: Schutzstreifen in der Rudolf-Breitscheid-StraBe

Quelle: GGR

Ungesicherte Knotenpunkte

Ein Beispiel fiir einen fiir den Radverkehr ungeniigend gestalteten Knotenpunkt ist die Kreu-
zung ZoostraBe / Lausitzer StraBe (vgl. Abbildung 18). Hier ist zwar eine Querungsinsel vor-
handen, die jedoch von den Radfahrenden aufgrund zu groBer Umwege nicht genutzt wird.
Anhand der Fahrrinne kann man erkennen, dass Radfahrende bereits vor dem Knoten auf die
Fahrbahn fahren und diesen ungesichert queren. Ebenfalls finden sich solche flir den Radver-
kehr ungenligend gestalteten Knotenpunkte ebenfalls an den Kreuzungen Prignitzer StraBe /
Spechthausener StraBe sowie ZoostraBe / WildparkstraBe

Abbildung 18: Der Knotenpunkt Zoostra3e / Lausitzer Stra3e mit Fahrrinne

- R

Quelle: GGR
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Ungesicherte Radwegeenden

Ausreichend gesicherte Querungsmaglichkeiten sind flir den Radverkehr sowohl im Strecken-
verlauf zum Erreichen der Zielorte sowie beim Wechsel der Radverkehrsfiihrung unter dem
Aspekt der Verkehrssicherheit von zentraler Bedeutung.

Beispielsweise auf der Schénholzer StraBe im Bereich der Fritz-Weineck-StraBe und auf der
Rudolf-Breitscheid-StraBe gibt es plétzlich endende Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum, die
gar nicht oder zumindest nicht gesichert die Radfahrenden auf die Fahrbahn leiten. Dadurch
kann es zu Konfliktsituationen zwischen Kfz und Radfahrenden kommen.

Abbildung 19: Ungesicherte Radwegeenden in der Schonholzer StraBe (linkes Bild) und der Rudolf-
Breitscheid-StraBe (rechtes Bild)

Quelle: GGR

Konflikte mit ZufuBgehenden

Wie bereits erwahnt, werden die straBenunabhangigen Wege innerhalb des Projektgebietes in
der Regel von Radfahrenden und ZufuBgehenden gemeinsam genutzt. Dies ist in vielen Fallen
auch durchaus akzeptabel. Doch dann gibt es auch Bereiche, wie zum Beispiel der Weg am
Sportplatz in Finow oder die Erlebnisachse Schwérzetal — letztere liegt auBerdem angrenzend
an den Botanischen Garten —, die teilweise ein hoheres FuBverkehrsaufkommen aufweisen und
daher Konflikte mit Radfahrenden entstehen kénnen.
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Doppelte Radwegebenutzungspflicht

Auf Radwegen oder gemeinsamen Geh- und Radwegen, die mit den Verkehrszeichen

3B

ausgeschildert sind, herrscht flir Radfahrende Benutzungspflicht. In der Prignitzer StraBe gibt
es streckenweise eine doppelte Beschilderung, einmal als Zweirichtungsradweg im nérdlichen
Seitenraum und einmal als gemeinsamen Geh- und Radweg im stidlichen Seitenraum fiir Rad-
fahrende in Richtung Osten. Diese doppelte Beschilderung gemaB den geltenden Richtlinien
und Bestimmungen nicht zulassig.

Abbildung 20 und Abbildung 21 zeigen die Bewertungen der einzelnen Streckenabschnitte
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Abbildung 20: Analysekarte - Abschnitt West
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Abbildung 21: Analysekarte - Abschnitt Ost
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2.4.3. Unfallanalyse

Um die Verkehrs