GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Stadtgrenze nach Schorfheide bis
Biesenthaler StraB3e

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

straBenunabhangige Wegefiihrung
A: Waldweg
B: Trampelpfad

Oberfldche / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

unbefestigt kein

_.‘g,";‘ ,
qugngrund/age.' © GeoBasis-DE/L5B, dl-de/by-2-0

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Abschnitt 1 erstreckt sich von der Gemeindegrenze in Richtung Finowfurt bis zur
Biesenthaler StraBe und stellt eine Verbindung zwischen Eberswalde und der Gemeinde
Schorfheide dar. Der Abschnitt verlauft Uber vorhandene Waldwege, von denen der Weg
im Teil A ein ca. 2,50m breiter Waldweg ist und Teil B eher einen teilweise nur 70cm
breiten Trampelpfad darstellt. Diese Routenfiihrung wird gegeniiber einer Nutzung der
ehemaligen Gleisanlage bevorzugt, da bereits vorhandene Wege genutzt werden kdnnen.
Die vorhandene Wegefiihrung ist unbefestigt und dementsprechend uneben sowie im Teil

B sehr schmal, so dass zwei entgegenkommende Radfahrende nur schwer aneinander
vorbei kommen.

Trampelpfad im Teil B
i : R o

Quelle: GGR
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Geplant ist fur diesen Abschnitt eine Verbreiterung der Wegefiihrung und der Neubau
eines asphaltierten gemeinsamen Geh- und Radwegs auBerorts in der Breite von 3,50m.
Im Teil A muss daftir der vorhandene Weg etwa um 1m verbreitert werden. Da sich der
Abschnitt innerhalb eines Sandtrockenrasenbiotops befindet (s. naturschutzfachliche und
—rechtliche Untersuchung im Anhang), ist hier im Vorfeld eine Genehmigung einzuholen.
Der Teil B muss starker verbreitert werden (um ca. 1,75m). Auch hier ist eine
Genehmigung aufgrund der Lage innerhalb eines Biotops erforderlich. Da die bisherige
Wegefiihrung in beiden Abschnitten unbefestigt ist, wird die MaBnahme als ein kompletter
Neubau des asphaltierten gemeinsamen Geh- und Radweges eingestuft.

Ein GroBteil der Wegestrecke liegt im
Besitz des Landesforstes, daher wird
hier ein Flachenkauf oder Flachentausch
seitens der Stadt Eberswalde nétig sein.
Die Kosten flir einen mdglichen Kauf
sind in der untenstehenden Kalkulation
nicht enthalten.

Die weitere Planung und Realisierung
des Abschnittes steht in direktem
Zusammenhang mit der Weiterfiihrung
des Weges nach Finowfurt und sollte
daher gemeinsam mit dem Amt

Querschnitt Abschnitt 1 (Konzept)

o R
. ) A
Schorfheide umzusetzen. %’? i_a’
3,5m
Quelle: GGR 35m
Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung
930 m A: Landesforst gemeinsamer Geh- und Radweg
B: Landesforst + Stadt Eberswalde
grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) mdglicher Umsetzungszeitraum
290.000 € v: hoch / s: gering langfristig
Natureingriffe
Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
geschiitzte Biotope, Gehdlzbestdnde mit 3.230 gm 7
Habitatpotenzial, Habitate Zauneidechse

. Stadt ,
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Biesenthaler StraBe bis Zuwegung
Neubaugebiet Christel-Brauns-Weg

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Zufahrt / Parkplatz Friedhof, Forstweg

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

unbefestigt, sandig < 20 km/h

. Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
Download am: 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Abschnitt 2 flihrt weiter von der Biesenthaler StraBe in Richtung des Neubaugebiets
Christel-Brauns-Weg. Hier ist momentan ein 4m breiter Forstweg vorhanden, der
forstwirtschaftlich und auch als Wendehammer sowie Zufahrt/ Parkplatz zum Friedhof
genutzt wird. Nach einer langeren Trockenphase ist der Weg sehr sandig und ftir
Fahrrader nicht gut befahrbar. Radfahrende und FuBganger kommen momentan durch
ein kurzes Waldstiick zur JahnstraBe / MozartstraBe. Auch manche Kfz nutzen
unerlaubterweise diese Verbindung durch den Wald. Die Sudroute verlauft jedoch nur bis
zum Neubaugebiet. Nach dessen Fertigstellung wird die Slidroute weiter Uiber den
Christel-Brauns-Weg zur JahnstraBe fiihren.

Blick auf Abschnitt 2 in Richtung Westen

)

Quelle: GGR
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die Planungen der Stadt Eberswalde im Zuge des Neubaugebiets enthalten keine Kfz-
ErschlieBung zum Christel-Brauns-Weg von der Biesenthaler StraBe aus. Aus diesem
Grunde wird flr die Sudroute in diesem Abschnitt die Weiterfiihrung als gemeinsamer
Geh- und Radweg vorgeschlagen. Auch hier wird es sich um einen kompletten Neubau
eines 3,50m breiten asphaltierten Weges handeln. Da die Biesenthaler StraBe nur ein sehr
geringes Kfz-Verkehrsaufkommen aufweist, sind keine weiteren SicherheitsmaBnahmen
am Knotenpunkt notwendig. Es ist lediglich darauf zu achten, dass eine ausreichende
Sichtbarkeit des Giberquerenden Geh- und Radweges gewahrleistet ist. Gegebenenfalls
muss hier vor allem in Richtung Finow die vorhandene Vegetation entsprechend
angepasst werden, wenn dies nicht schon im Zuge der Wegeverbreiterung geschehen ist.
Um die Nutzung des neuen Geh- und Radweges durch Kfz zu verhindern, sind ggf.
Durchfahrtssperren vorzusehen (z.B. klappbarer Absperrpfosten). Diese miissen jedoch
von Lastenrdadern und Fahrradern mit Anhanger problemlos passiert werden kénnen.
Derzeit befindet sich ein schmaler Streifen entlang des Friedhofszaunes im Besitz der
Stadt Eberswalde, der Rest gehdrt der Landesforst. Aufgrund der einzuhaltenden
Abstandsflachen wird dieses stadteigene Flurstiick flir die Umsetzung der MaBnahme
nicht ausreichen. Hier sind Verhandlungen erforderlich.

Die Sldroute verlauft vom Abschnitt 2 zundchst weiter im Mischverkehr auf der Fahrbahn
durch das Neubaugebiet Christel-Brauns-Weg bis zum Abschnitt 3. Hier sieht die Planung
der Stadt einen verkehrsberuhigten Bereich vor. Auch wenn Radfahrende streng
genommen nur im Schritttempo fahren dirfen, wird es doch eine attraktive Verbindung
werden, da zudem nur geringe Verkehrsstarken zu erwarten sind. Hier sind im Rahmen
der Machbarkeitsstudie keine weiteren Planungen erforderlich.

Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhdltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

320 m Landesforst + Stadt Eberswalde gemeinsamer Geh- und Radweg

grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

100.000 € v: hoch / s: mittel langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu féllende Baume (ca.)
kein 1.120 gm 0

. Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Neubaugebiet Christel-Brauns-Weg
bis Schénholzer Str.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

A: Asphalt 30 km/h
B: Kopfsteinpflaster
C: Recycling-Asphalt

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
Download am: 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Im Abschnitt 3 geht die Stdroute weiter tiber den Karl-Marx-Ring bis zur Schénholzer Str.
Der gesamte Abschnitt befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Der Radverkehr wird im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Das Kfz-Verkehrsaufkommen ist gering und wird
sich auch durch das Neubaugebiet nicht wesentlich verstarken (ca. 30 zusatzliche
Wohneinheiten). Es gibt jedoch in den Teilen A und B teilweise Konflikte durch im
StraBenraum parkende Fahrzeuge. Der Teil B ist derzeit eine KopfsteinpflasterstraBe, die
nur sehr schlecht mit dem Fahrrad zu befahren ist. Im Teil C besteht die

Fahrbahnoberflache aus recyceltem Asphalt und ist fir den Radverkehr ausreichend gut
nutzbar.

Querschnitt (Bestand)
Teil C

Kopfsteinpflaster in Teil B

Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Stidroute Eberswalde Banung Beratuns Forschung GbA

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

In diesem Abschnitt bleibt die Radverkehrsflihrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn
erhalten. Die Teile A und B werden von der Stadt im Zuge der ErschlieBung des neuen
Wohngebiets neu gebaut. Empfohlen wird hier fur den Radverkehr die Parksituation durch
Einrichtung eines einseitigen Parkstreifens im Wechsel mit Griin zu ordnen. Fir eine
Erhdéhung der Sicherheit der Radfahrenden ist die Markierung eines 0,75m breiten

Sicherheitstrennstreifens (STS) zum Parken
abzumarkieren. Eine Mindestfahrbahnbreite ~ Querschnitt (Konzept)

von 4m zzgl. 0,75m STS ware madglich (vgl. Teil A
Querschnitt rechts).

Im Teil C bleibt der StraBenquerschnitt
erhalten und es sind keine weitergehenden
MaBnahmen erforderlich. Es sollte aber
gepriift werden, ob im Rahmen der
Schulwegsicherung der vorhandene, sehr
schmale FuBweg entfernt und der Abschnitt ' ' orsm o
als verkehrsberuhigter Bereich oder als

sogenannter Shared Space mit gemeinsamer  yqil ¢
Nutzung von Kfz, Rad- und FuBverkehr
umgebaut werden kann.

Quelle: GGR
Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung
500 m Stadt Eberswalde Mischverkehr auf Fahrbahn
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
310.000 € v: hoch / s: hoch kurz- bis mittelfristig
Natureingriffe
Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu féllende Bdume (ca.)
kein 0 gm 0

B Stadt o _
== Eberswalde 59 Abschnitt n



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Schoénholzer Str. bis Prignitzer StraBe

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Zufahrt Gewerbe / Garagen
B: straBenunabhangiger Weg
C: Zufahrt Sportplatz / Kita

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit b 1

A: Beton / unbefestigt A: 10 km/h i

B: unbefestigt B: -

C: unbefestigt C: 10 km/h Kartengrundiage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
Download am. 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Fotos

Der Abschnitt 4 besteht aus dem Teil A, der aus einer Zufahrt zu sich dort befindenden
Garagen- und Gewerbearealen, aus einem straBenunabhdngigen Geh- und Radweg (B)
sowie aus einer Zufahrt zu Kita und Sportplatz (C) besteht, von denen letzterer eher
selten von Kfz genutzt wird, da die HaupterschlieBung liber die RingstraBe erfolgt. Teil A
weist eine Breite von ca. 5,80m und eine sehr schlecht mit dem Fahrrad befahrbare
Oberflache auf. Die Teile B und C sind unbefestigte Wege. Ein Teilstlick weist nur eine
Breite von 2,10m auf, der Rest liegt bei einer Breite von 4,00m. Da der Abschnitt 4 fiir
Kfz nicht durchgéngig befahrbar ist, ist das Kfz-Verkehrsaufkommen sehr gering und
damit eine attraktive Rad- und FuBverkehrs-verbindung. Bei diversen Befahrungen im
Rahmen der Machbarkeitsstudie wurde festgestellt, dass viele FuBganger diesen Abschnitt
nutzen, was v.a. an der Engstelle zu Konflikten mit den Radfahrenden flihren kann.

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde -60-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die Uberquerung der Schénholzer StraBe zwischen dem vorherigen Abschnitt 3 und
diesem Abschnitt 4 wird nicht beplant. Hier ist derzeit bereits eine gute Sichtbarkeit aller
Verkehrsteilnehmenden gegeben und das Kfz-Verkehrsaufkommen auf der Schénholzer
StraBe ist nicht sehr hoch, so dass das Unfallrisiko beim Uberqueren als gering eingestuft
wird.

Im Teil A kann die vorhandene Fahrbahnbreite auf 4,50m reduziert werden und es ist auf
jeden Fall eine Oberflachenverbesserung in Form einer Asphaltdecke erforderlich, um die
Befahrbarkeit dieses Abschnitts zu verbessern.

Die Radverkehrsfiihrung in den Teilen B und C wird als asphaltierter gemeinsamer Geh-
und Radweg geplant. Es muss gepriift werden, ob die Zufahrt zur Kita und zum
Sportplatz stillgelegt werden kann.
Aufgrund des recht hohen FuBverkehrs-
aufkommens in diesem Bereich wird die
erforderliche Breite des Weges auf 4,00m
festgelegt, um Konflikte mit Radfahrenden
zu vermeiden. Daflir muss der insgesamt
150m lange schmale Abschnitt um knapp
2,00m verbreitert werden, wodurch
einzelne Baume gefallt werden mussen. Es
ist zu prifen, inwieweit ggf. eine
Waldumwandlung erforderlich ist.
AuBerdem ist dieser Abschnitt ein
potenzielles Zauneidechsen-Habitat. Dies
erfordert SchutzmaBnahmen wahrend der
Bauphase und es miissen entsprechende
Ausgleichsflachen gefunden werden. 40m

Querschnitt Teile B + C (Konzept)

Quelle: GGR Mt

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

A: 210 m Stadt Eberswalde A: Zufahrt Gewerbe / Garagen

B+C: 490 m B+C: gemeinsamer Geh- und Radweg
grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) mdglicher Umsetzungszeitraum

410.000 € v: hoch / s: mittel kurz- bis mittelfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
Habitate Zauneidechse 1.700 gm 7
. Stadt

= Eberswalde —-61- Abschnitt n



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Stidroute Eberswalde Banung Beratuns Forschung GbA

Abschnitt

Prignitzer StraBe von Ringstr. bis Am
Schwérzesee

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Ri W: Gehweg, Fahrrad frei = rem st \ prignitzer Strabe
Ri O: Mischverkehr -

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

Asphalt/ 30/50 km/h
Ri W, Gehweg: Pflaster

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Da fir den Abschnitt 5 mehrere wichtige MaBnahmen erforderlich sind, erhalt jeder Teil
(A und B) jeweils einen eigenen Steckbrief (5A und 5B). Teil 5A verlauft von dem
Knotenpunkt (KP) Ringstr./ Prignitzer Str./ Waldweg Uber die Prignitzer StraBe weiter in
Richtung Osten bis zur StraBe Am Schwarzesee. Bis auf das erste ca. 50m lange Stilick, in
dem die Tempo-30-Zone in Richtung Finow beginnt bzw. in Gegenrichtung endet, liegt
die Kfz-Geschwindigkeit bei 50 km/h. Da die Prignitzer StraBe jedoch mit bis zu 7m eine
sehr hohe Fahrbahnbreite aufweist, wird die tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit héher
eingeschatzt. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. In
Richtung Westen ist in diesem Bereich zusatzlich die Nutzung des durch einen
Grinstreifen von der Fahrbahn getrennten Gehwegs flir Fahrrader erlaubt (Gehweg,
Fahrrad frei). Der vorhandene Gehweg ist ca. 2,50m breit und weist eine unebene
Pflasterung auf. Von vielen Radfahrenden wird der Gehweg auch unerlaubt in
Gegenrichtung genutzt. Gehweg Teil A

Der KP Ringstr./ Prignitzer Str. ist fir den Rad- und Blickrichtung Westen
FuBverkehr in Richtung Westen nur unzureichend L%
passierbar (vgl. Foto). Der KP Am Schwarzesee ist
Uberdimensioniert und der Gehweg schlecht
erreichbar.

KP Ringst./ Prignitzer Richtung West
[ Y

Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die Planung fir die Prignitzer StraBe sieht vor, in Richtung Westen den
Zweirichtungsradweg als nur in eine Richtung befahrbaren getrennten Geh- und Radweg
mit einer Gesamtbreite von 4,50m (2,50m Gehweg + 2,0m Radweg) zzgl. STS zur
Fahrbahn zu erweitern. Diese Verkehrsfiihrung wird hier aus dem Teil 5B (s. dort) in
Richtung Westen fortgefiihrt. Im Bereich des KP Prignitzer Str./ Ringstr. wird der Radweg
in Richtung Westen friihzeitig gesichert auf die Fahrbahn geleitet (vgl. Bild). Um Konflikte
mit Kfz zu vermeiden, sollte der Beginn der Tempo-30-Zone vorgezogen werden.

In Richtung Osten wird ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn vorgeschlagen, der auf diese
Weise auch die fir den Kfz-Verkehr nutzbare Breite der Fahrbahn verringert.

Der Knotenpunkt im Bereich Am Schwarzesee ist, wie bereits erwahnt, sehr groBzligig mit
groBen Abbiegeradien dimensioniert. Um hier die Abbiegegeschwindigkeiten zu verringern
und damit die Sicherheit zu erhéhen, sollte der Knotenpunkt verschmalert und die frei
werdenden Flachen entsiegelt werden. Es ist zudem sicherzustellen, dass der neue
getrennte Geh- und Radweg auch von der StraBe Am Schwarzesee aus erreichbar ist.

Planungen am Knotenpunkt Ringstr./ Prignitzer Str., Teil A

ngrund/age © GeoBasis=DE/LGB, dl-de/by-2-0.
Downllead am: 27.01.2023

Quelle: GGR
Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfithrung
350 m Stadt Eberswalde Ri W: getrennter Geh- und Radweg
Ri O: Schutzstreifen
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
440.000 € A+B |v: mittel / s: mittel kurz- bis langfristig
Natureingriffe
Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
Habitat Zauneidechse 900 gm 0

- Stadt Ca _
= Eberswalde 63 Abschnitt ﬂ



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Prignitzer StraBe von Am
Schwadrzesee bis Potsdamer Allee

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Zweirichtungsradweg : reps s prignitzer Strase
Ri O: gemeinsamer Geh- und Radweg

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
Ri W: Asphalt 50 km/h
Ri O: Pflaster

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Teil 5B verlauft von dem Knotenpunkt Prignitzer Str./ Am Schwarzesee weiter (iber
die Prignitzer StraBe in Richtung Osten bis zur Potsdamer Allee. Hier liegt die Kfz-
Geschwindigkeit bei 50 km/h. Auch in diesem Abschnitt ist die Fahrbahn ca. 7m breit und
sehr gerade, so dass die tatsachlich gefahrene Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs héher
eingeschatzt wird.

Im Teil B verlauft ein asphaltierter Zweirichtungsradweg im nérdlichen Seitenraum sowie
zusatzlich in Richtung Westen ein Gemeinsamer Geh- und Radweg. Der
Zweirichtungsradweg ist mit 2m Breite relativ schmal und wird dartber hinaus haufig
auch von ZufuBgehenden genutzt. Der sidliche Gemeinsame Geh- und Radweg wird
durch eine ca. 4,60m breite Grinflache von der Fahrbahn getrennt.

Querschnitt (Bestand) Teil B

Quelle: GGR

16,6 m

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Der in Teil 5A bereits dargestellte getrennte Geh- und Radweg im nérdlichen Seitenraum
wird im Teil 5B weitergefiihrt. Die Notwendigkeit der Trennung zwischen Rad- und
FuBverkehr wird dadurch begriindet, dass dieser Bereich bereits jetzt gerne von
ZufuBgehenden genutzt wird und sich diese Nutzung anhand des geplanten
Schulzentrums im nérdlichen Bereich noch verstarken wird. In Richtung Osten verlauft
der ebenfalls im Teil 5A dargestellte 1,50m breite Schutzstreifen weiter.

Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg wird nur als Gehweg ausgewiesen (ggdf.
mit Zusatz, Fahrrad frei flir unsichere Radfahrende).

Relativ kurzfristig konnte als erster Umsetzungsschritt der Teile 5A und 5B zunachst nur
der Schutzstreifen markiert werden und der vorhandene Zweirichtungsradweg in einen
Einrichtungsradweg umbeschildert werden. Langfristig wird jedoch empfohlen, im
nordlichen Seitenraum einen getrennten Geh- und Radweg einzurichten.

Am Knotenpunkt Prignitzer Str./ Potsdamer Allee wird im Zuge der Schulwegsicherheit die
Einrichtung von Querungsinseln empfohlen (vgl. Bild). Hier wird die Stdroute weiter
entlang der Potsdamer Allee geflihrt, d.h. auch entlang der Siidroute sind
radverkehrsfreundliche Querungshilfen empfohlen. Entweder kénnen Radfahrende daher
die Querungsinseln mitnutzen, oder sie nutzen den ,Schatten™ der Querungsinseln als
Schutzraum (vgl. Bild).

/
/(artengrund/ageiseoﬁ'asis-DE/L GB, (dl-de/by-2-0
‘Dewnload ami27.

Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfithrung

510 m Stadt Eberswalde Ri W: getrennter Geh- und Radweg
Ri O: Schutzstreifen

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

440.000 € A+B |v: mittel / s: mittel kurz- bis langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
Habitat Zauneidechse 1.500 gm 17
. Stadt

== Eberswalde - 65- Abschnitt E



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Potsdamer Allee von Prignitzer Str.
bis Lausitzer Str.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr auf der Fahrbahn

B: Mischverkehr auf Fahrbahn — Durchfahrt Kfz
verboten, Busse und Lieferverkehr frei

C: Mischverkehr auf der Fahrbahn

Oberfléche / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

Asphalt 30 km/h

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Von der Prignitzer StraBe fuhrt die Stdroute weiter Uber die Potsdamer Allee mitten
durchs Brandenburgische Viertel bis zur Lausitzer StraBe. Der gesamte Abschnitt befindet
sich in einer Tempo-30-Zone. In den Teilen A und C befinden sich mehrere Parkbuchten
mit Senkrecht-Parkplatzen, im Abschnitt A teilweise auch beidseitig. Im Teil C befinden
sich zur Geschwindigkeitseinhaltung fir Kfz Schwellen auf der Fahrbahn, die aber mit
dem Fahrrad gut umfahren werden kdnnen.

Der Teil B ist flr den Kfz-Verkehr mit Ausnahme von Bussen und Lieferverkehr gesperrt.
Hier befindet sich ein sehr belebter Bereich mit Einkaufszentrum, Marktplatz und Arzten.
Die Befahrbarkeit des gesamten Abschnitts 6 ist sehr gut. Es wurden nur wenige
Parkvorgange bei den Befahrungen festgestellt und auch das O-Busaufkommen ist gering.
Lediglich am Knotenpunkt zwischen A und B befindet sich ein aufgepflasterter Bereich auf
der Fahrbahn, den von Nord nach Siid fahrende Radfahrende iberqueren missen und
wodurch ggdf. die Sicherheit beeintrachtigt wird.

Aufgepflasterter Bereich (A) Teil B

T

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde —66-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die bestehende StraBenraumaufteilung und Verkehrsfiihrung erlauben bereits heute eine

grundsatzlich sichere und komfortable Radverkehrsfiihrung durch die Potsdamer Allee.

Um die Sicherheit weiter zu erhdhen und die Stdroute in diesem zentralen Abschnitt des

Brandenburgischen Viertels besonders sichtbar zu machen wird vorgeschlagen, die Rad-

verkehrsfiihrung durch Beschilderung und / oder Markierungen deutlich hervorzuheben.
Querschnitt (Konzept) Teil A

Dies umfasst zunachst die

Markierung von Sicherheits-

trennstreifen zu den

Parkstreifen, um Konflikte

mit ausparkenden Kraftfahr-

zeugen zu entschérfen. Der i b

StraBenquerschnitt bleibt .

ansonsten unverandert

(s. nebenstehende Skizze).

Quelle: GGR

Dariiber hinaus sind folgende Varianten zu Hervorhebung der Radverkehrsfiihrung

moglich:

+ Als weitestgehende Variante: Einrichtung einer FahrradstraBBe, die im gesamten
Verlauf Vorrang vor einmiindenden StraBen hat. Hierzu waren eine Veranderung der
Beschilderung mit Aufhebung des bisher im Quartier einheitlichen Tempo 30-Zonen-
Systems und Rotmarkierungen mit Piktogrammen in den Eingangsbereichen. Die Teile
A und C werden per Zusatzschild fiir den Kfz-Verkehr freigegeben. Der Teil B bleibt
neben dem Radverkehr nur fir Busse und den Lieferverkehr frei.

« Aufbringen zusatzlicher Markierung
a) mittels griiner Strichmarkierung als Begrenzungen der Fahrgasse und

Radpiktogrammen in den Eingangsbereichen oder
b) mittels Piktogrammketten tber den gesamten Verlauf des Abschnitts

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

760 m Stadt Eberswalde FahrradstraBe; A + C: Kfz frei, B:
Lieferverkehr und Busse frei

grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) mdglicher Umsetzungszeitraum

30.000 € v: hoch / s: hoch kurz- bis mittelfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)

kein 0 0

. Stadt ,
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

7 Lausitzer Str. + Zoostr. von

Potsdamer Allee bis Schwarzer Weg = F 1IN S

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr auf der Fahrbahn
B: gemeinsamer Geh- und Radweg
(Zweirichtungen)

@
9
=
©
=
k)
2
2
2h
o

Lausitzer StraBe

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
Asphalt A: 30 km/h
B: 50 km/h

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Von der Potsdamer Allee geht die Stidroute weiter Uiber die Lausitzer StraBe und
ZoostraBe zum sogenannten ,Schwarzen Weg". Die Lausitzer StraBe ist noch Bestandteil
der Tempo-30-Zone. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Das
Problem stellen bei dieser Fiihrungsform die auf der Fahrbahn abgestellten Fahrzeuge im
Bereich der Mehrfamilienhduser dar. Dadurch wird die Fahrbahn eingeengt und es
ergeben sich Konfliktsituationen beim Ein- und Ausparken, vor allem da auf der
nordlichen Seite zusatzlich ein Parkstreifen fiir senkrechtparkende Kfz besteht. Der
Knotenpunkt zwischen den Teilen A und B ist derzeit, wie bereits in Kapitel 2.4.2
beschrieben, flir Radfahrende ein Sicherheitsschwachpunkt. Im Teil B besteht auf der
westlichen Seite ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der in beide Richtungen von
Radfahrenden genutzt werden kann. Mit einer Breite von 2m ist er derzeit jedoch sehr
schmal.

Querschnitt (Bestand) Teil A Teil B

19m 7,0m 1,6 m

10,5m

\
Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Der Knotenpunkt A/ B soll zu einem Kreisverkehr mit den drei vorhandenen Asten der
Zoostr. und Lausitzer Str. und zusatzlich einer neuen Einfahrt zum nérdlich gelegenen
Parkplatz umgebaut werden. Damit wird die Voraussetzung geschaffen, um im Teil A aus
Sicherheitsgriinden ein Parkverbot auf der StraBe anzuordnen. Die dadurch wegfallenden
Parkstande kdnnen mit den (auch nach dem Teilverkauf von Flachen) weiterhin
ausreichend freien Kapazitaten des nérdlich gelegenen Parkplatzes kompensiert werden.
Im Teil A sollte zudem zu den senkrecht parkenden Fahrzeugen ein Sicherheitsstreifen
von 1m abmarkiert werden.

Fir die Flihrung des Radverkehrs
im Kreisverkehr sind zwei
Varianten (s.u.) denkbar, die im VELELW
Zuge der weiteren Detailplanung
vertieft gepriift werden sollten. -
Langfristig empfiehlt es sich ' -
dartber hinaus, den
gemeinsamen Geh- und
Radweg an der ZoostraBe
auf eine Breite von 3,50m
zu verbreitern.

ggf. Hochbord
weiterfiihren

Kartengrundlage:
© GeoBasis-DE/LGB, dI-de/by-2-0
Download am: 27.01.2023

Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfithrung

A: 640 m Stadt Eberswalde A: Mischverkehr auf Fahrbahn

B: 120 m B: gemeinsamer Geh- und Radweg
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

750.000 € v: mittel / s: mittel kurz- bis langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu féllende Bdume (ca.)

kein B: 580 gm 4

- Stadt o _
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

~Schwarzer Weg" von Zoostr. bis
Kreisverkehr

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

straBenunabhangiger Waldweg

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

unbekannt kein

4

N K
SHE/LGB, d/—de/b};%
foad am. 27.0157023

Der sogenannte ,Schwarze Weg" wurde zu DDR-Zeiten als kurzer Verbindungsweg
zwischen dem Brandenburgischen Viertel und dem Krankenhaus durch den Wald errichtet
und ist mit einer smarten Beleuchtung ausgestattet. Er hat diesen Namen aufgrund seines
dunklen Oberflachenmaterials, das aber nicht genau definiert werden kann. Er ist recht

gut befahrbar, nach einer Regenphase jedoch teilweise recht matschig. Der Weg hat eine
Breite von ca. 3m.

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Fir eine Ertlichtigung der Siidroute sollte diese Abschnitt asphaltiert und im Zuge dessen
auch auf 3,50m verbreitert werden. Da das Oberflachenmaterial nicht bekannt ist, jedoch
seitens der naturschutzfachlichen Priifung als 50% versiegelt angenommen wird, halt sich
der Natureingriff in diesem Bereich im Rahmen. Aufgrund der Verbreiterung des Weges
kdnnen jedoch auch Baumfallungen erforderlich sein, die jedoch méglichst vermieden
werden sollten und fiir die ggf. entsprechende AusgleichsmaBnahmen erforderlich
werden. Inwieweit ggf. eine Waldumwandlung erforderlich ist, ist im Zuge der weiteren
Detailplanung zu klaren.

Da der erste Abschnitt des Schwarzen Weges vom Brandenburgischen Viertel aus
gesehen im Besitz der Landesforst liegt, sind hier Gesprache und Kaufverhandlungen
erforderlich.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

720 m Landesforst + Stadt Eberswalde gemeinsamer Geh- und Radweg
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

220.000 € v: hoch / s: mittel mittel- bis langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)

Landschaftsschutzgebiet ,Barnimer Heide", 1.520 gm 10
Geholzbestande mit Habitatpotenzial

. Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Wildparkstr. + Parkplatz Zoo

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung
A: Schutzstreifen, tlw. Mischverkehr + Gehweg,

Fahrrad frei
B: Mischverkehr, tlw. Parkplatz

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
Asphalt A: 50 km/h
B: < 30 km/h

Karteng, nd/age @ GeoBaSIs “DE/EGBdll-de/by-2-0
& “sDownload am: 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Abschnitt 9 verlauft vom ,,Schwarzen Weg" (iber den Kreisverkehr ZoostraBe/
WildparkstraBe weiter (iber die WildparkstraBe. Als Engstelle muss ein beschrankter
Bahniibergang tlberquert werden. Am Teil B biegt die Slidroute von der WildparkstraBe
ab und fihrt tber den Parkplatz am Zoo bis zum Beginn der Erlebnisachse Schwarzetal.
Auf der WildparkstraBe wird der Radverkehr abseits der Engstelle am
Bahniibergangbeidseitig Uber Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Im Bereich der
Engstelle wird der Radverkehr im ,reinen™ Mischverkehr gefiihrt. Der Bereich ist von
sicheren Radfahrenden gut befahrbar. Bzgl. der Engstelle wurde bei der
Offentlichkeitsbeteiligung jedoch angemerkt, dass es zum Teil zu waghalsigen
Uberholmanévern von Autofahrenden kommt. Zusétzlich ist bei einem Teil des Teil A der
vorhandene Gehweg auf der siidlichen Seite flir Radfahrende frei gegeben.

Im Teil B wird die Sudroute zundchst im Mischverkehr Gber die ZufahrtsstraBe zum Zoo
und dann Uber den Parkplatz geflihrt. An Wochenenden / beliebten Zootagen kann es
durch ein- und ausparkende bzw. parkplatzsuchende Fahrzeuge zu gefahrlichen
Konflikten mit den Radfahrenden kommen.

Bahniibergang Teil A Parkplatz (Zoo) Teil B

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde —72-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Im Teil A sind aufgrund des Bahniibergangs und der Besitzverhaltnisse der Flachen
(Deutsche Bahn) bauliche Anderungen nur schwierig umzusetzen. Es wird empfohlen die
bestehende Radverkehrsfiihrung (Schutzstreifen bzw. Mischverkehr) zu belassen, jedoch
aufgrund der z.T. unibersichtlichen Verkehrsflihrung die Anordnung einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h im Bereich des Zoos, des Bahniibergangs und
der Einfahrt zu den Parkplatzen P3 und P4 auf 30km/h zu priifen.

Im Teil B wird die Route Uber den Parkplatz des Zoos geleitet. Hier sollte die
Routenfiihrung mittels Fahrradpiktogramme (mit Richtungspfeilen oder als sogenannte
Sharrows, wie unten dargestellt) verdeutlicht werden. Diese wiirden gleichzeitig auch als
Hinweis an Kfz-Fahrende dienen, dass mit Radfahrenden im Bereich des Parkplatzes zu
rechnen ist. Im Bereich der Parkstande sind die Piktogramme mittig auf der Fahrgasse
aufzubringen, um damit einen ausreichenden Sicherheitsabstand zwischen Radfahrenden
und ausparkenden Kraftfahrzeugen zu erreichen.

N

-

Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfithrung
A: 230 m Stadt Eberswalde / Deutsche Bahn unverandert

B: 180 m

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
10.000 € v: mittel / s: mittel kurzfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu féllende Bdume (ca.)

kein 0 gm 0

- Stadt o _
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Zoo bis Am Zainhammer

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

straBenunabhangiger Weg — gemeinsamer
Geh- und Radweg

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

wassergebundene Decke kein

~ Kartengrundlage: © GeobBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
3 Download am. 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Im diesem Abschnitt 10 verlauft die Stidroute (ber die Erlebnisachse Schwarzetal, die im
Jahr 2011 im Rahmen eines EFRE-Projekts fertiggestellt wurde. Es handelt sich um eine
attraktive FuB- und Radwegeverbindung entlang der Schwarze. Im Abschnitt C ist der
straBenunabhdngige Weg ca. 2,60m breit und verfiigt Giber eine wassergebundene Decke.
An Wochenenden bei schdnem Wetter wird der Abschnitt von Ausflliglern gut genutzt und
es kann zu Konflikten zwischen Radfahrenden und zu FuB Gehenden kommen.

Abschnitt 10

.“R o N
SR S

Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Da die Wegefiihrung in diesem Abschnitt eine gute Qualitat aufweist, wird als MaBnahme
nur sehr langfristig vorgeschlagen, den vorhandenen Weg um ca. 1m auf mindestens
3,50m zu verbreitern und in diesem Zuge auch noch einmal liber die
Oberflachengestaltung nachzudenken (Asphalt ?). Wassergebunde Decken wurden zwar
bei der Offentlichkeitsbeteiligung als Oberfliche von den Fragenden akzeptiert, jedoch ist
die Qualitdt der Nutzung auch stets witterungsabhangig. Bei langeren Trockenphasen
kann der Weg sehr stark stauben und bei Regenphasen Pfiitzen entstehen. Asphalt ist
witterungsunabhdngiger und garantiert eine gleichbleibende Qualitat der Stdroute.
Aufgrund der vorgeschlagenen Verbreiterung des Weges erhoht sich der Anteil der
versiegelten Flache um ca. 380gm und Baumfallungen kénnen nicht vermieden werden.
Inwieweit dabei auch eine Waldumwandlung erforderlich ist, ist im Zuge der weiteren
Detailplanung zu klaren.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

420 m Stadt Eberswalde gemeinsamer Geh- und Radweg

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

260.000 € v: hoch / s: mittel langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
LSG "Barnimer Heide,, FHH-Gebiet NonnenflieB- 378 gm 8

Schwaérzetal

B Stadt )
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Am Zainhammer + Rudolf-
Breitscheid-Str. bis Am Stadion

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr, EinbahnstraBe, Fahrrad in
Gegenrichtung frei

B: Mischverkehr + beidseitig Gehweg, Fahrrad
frei

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

A: flaches Kopfsteinpflaster A: 30 km/h
B: Asphalt, Gehwege: Plaster |B: 50 km/h

Qi) dlage: © GeoBdsis”DE/L6B, dlgefby-2-0
Dowinload am: 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Vom Abschnitt 10 an sind zwei Varianten der Siidroute mdéglich. Diese Variante ist die
nordlichere und verlauft im Abschnitt 11 Gber Am Zainhammer in Richtung Krankenhaus
und weiter Uber die Rudolf-Breitscheid-StraBe bis zu Am Stadion. Auch wenn die
sudlichere Variante umgesetzt wird, ist der Abschnitt 11 als Verbindung zum Krankenhaus
und Uber die neue FuB- und Radverkehrsbriicke zum Hauptbahnhof wichtig.

Die StraBe Am Zainhammer ist eine EinbahnstraBe in Richtung Sliden, die fiir den
Radverkehr in beide Richtungen frei gegeben ist.

Die Rudolf-Breitscheid-StraBe kann von Radfahrenden im Mischverkehr auf der Fahrbahn
befahren werden. Haufiger sieht man allerdings Fahrrader auf den Gehwegen, die fiir den
Radverkehr frei gegeben sind. An der Querungsstelle im Teil A/B sind abgesenkte

Gehwege fiir eine leichtere Uberquerung vorhanden. Das Kfz-Verkehrsaufkommen im Teil
B ist recht hoch.

Vorhandene Querungsstelle im
Teil A/B Q 9 Querschnitt (Bestand) Teil B

[ T

ca.10m ca.25m circa 6,8 m

ca.09m @ 09m

ca.156m

Quelle: Google Street View Quelle: GGR

= Stadt
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die StraBe Am Zainhammer verfligt Uber eine gestalterisch attraktive Pflasterung, die fiir
den Radverkehr ausreichend gut befahrbar ist und daher zunachst unverandert bleiben
kann. Die Querungsstelle am Teil A/B ist bereits vorhanden, jedoch nur von den
Gehwegen aus erreichbar. Radfahrenden auf der Fahrbahn, die vom Zentrum kommen
und links in die StraBe Am Zainhammer abbiegen wollen, sollte ein indirektes Abbiegen
ermdglicht werden. Dazu missen sie im Vorfeld der Querungsstelle auf den Gehweg
geleitet werden (vgl. Bild). Da sich im direkten Umfeld eine Bushaltestelle befindet, sollte
dies bereits vor der Bushaltestelle erfolgen.

Der Teil B ist aufgrund seines begrenzten

Querschnitts und dem geschitzten Baumbestand Prinzipskizze indirektes Abbiegen

(Allee) baulich nicht veranderbar. Aus diesem

Grunde bleibt die Radwegefiihrung im Mischverkehr S ‘Wl _:éb
auf der Fahrbahn zuziiglich der Gehwege, Fahrrad g ------ ol “TIFE‘I
frei erhalten. Es wird empfohlen, wo vorhanden, die : I

nicht benutzungspflichtigen Radwege perspektivisch g
zu entfernen, um keine Trennung zwischen Rad- L_,—-"" 2 ;T
und FuBverkehr zu suggerieren. Zur besseren g i L
Erkennbarkeit der Radverkehrsflihrung sollten
Piktogrammketten eingesetzt werden. 160
Im Zuge des Baus der neuen FuB3- und Radverkehrs- | ’—Fi
briicke zum Hauptbahnhof ist an dem Knotenpunkt
Rudolf-Breitscheid-Str./ Am Krankenhaus ebenfalls
die Einrichtung eines indirekten Linksabbiegens
einzurichten.

Desweiteren sind die Wegebeziehungen von/zu den
Radabstellanlagen des Werner-ForBmann-
Krankenhauses bei den weiteren Detailplanungen zu

0'€

Quelle: Stadt Eberswalde; unter:
www.eberswalde.de/start/stadtentwick-

berlicksichtigen. lung/mobilitaet-verkehr/radverkehr
Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

A: 220 m Stadt Eberswalde unverandert

B: 650 m

grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) mdglicher Umsetzungszeitraum

130.000 € v: A: hoch, B: gering / s: hoch mittelfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
A: LSG ,Barnimer Heide", Gehélzbestédnde mit 0 gm B: ggf. 1
Habitatpotenzial

. Stadt ,
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Am Stadion + Ruhlaer Str. von Ru-
dolph-Breitscheid-Str. bis Raumerstr.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr auf der Fahrbahn

; ;ﬁuﬁ\a‘exvs'“aﬁj\:h
Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
A: alte Betonplatten 30 km/h
B: alte Betonplatte + &=
wassergebundene Decke Karkengrundlage;
fe)
C: Asphalt >

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Abschnitt 12 ist — abgesehen der vorhandenen Oberflachen — eine sehr attraktive
Radverbindung. Er flihrt von der Rudolf-Breitscheid-StraBe sldlich in die StraBe Am
Stadion und dann weiter entlang der Ruhlaer StraBe bis zur Raumer StraBe. Im Teil A
befinden sich westlich ein paar Garagen und der Radverkehr wird auf der etwa 3m
breiten Fahrbahn gefiihrt. Die Oberflache besteht aus alten Betonplatten und ist sehr
uneben. Teil B fihrt auf der sudlichen Seite entlang einer am Hang liegenden
Kleingartenanlage. Auf der nérdlichen Seite befinden sich Hauszufahrten. Es handelt sich
um eine 4m breite Mischverkehrsflache, die auch vom FuBverkehr genutzt wird. Die
Oberflache besteht im westlichen Abschnitt ebenfalls aus Betonplatten, der dstlichere Teil
ist eine wassergebundene Decke. Teil C ist eine asphaltierte StraBe mit beidseitigen
Parkstreifen. Der gesamte Abschnitt 12 liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone.

Bestand Teil A Bestand Teil C

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde —78-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdrOUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Flr eine Attraktivierung der Sudroute in diesem Abschnitt wird die Einrichtung einer
FahrradstraBe empfohlen, die fir Anlieger frei gegeben wird. Eine
Oberflachenverbesserung in der Form einer Asphaltierung ist in den Teilen A und B
auBerdem erforderlich. Der Teil C ist bereits in einem guten baulichen Zustand und muss
nicht verandert werden. Es wird lediglich empfohlen, das Parken im stidlichen Seitenraum
zu verbieten, um Konflikte wahrend der Parkvorgange zwischen Kfz und Radfahrenden zu
minimieren. Zudem sollte zum Parkstreifen ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75m
markiert werden.

SchlieBlich sollte die FahrradstraBe im Bereich der MertensstraBe bevorrechtigt werden.
Da es sich bei der RaumerstraBe um eine LandesstraBe handelt, wird kurz vorher die
FahrradstraBe beendet. Hier bleibt die vorhandene Vorfahrtsregelung (Vorfahrt achten!)
bestehen.

Eine mdgliche Weiterfiihrung der Route in Richtung Westen (iber die vorhandene
Wegverbindung entlang der Kleingartenanlage Schwarzetal, iber die Schwarze entlang
Oberforsterei Eberswalde zum Schwappachweg / Erlebnisachse Schwarze mit den daflr
ggf. notwendigen ErtiichtigungsmaBnahmen sollte im Rahmen der weiteren Planungen
gepriift werden.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

640 m Stadt Eberswalde + privat FahrradstraBe, Anlieger frei
grobe Kostenschatzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) mdglicher Umsetzungszeitraum

320.000 € v: hoch /s: mittel bis hoch mittel- bis langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)

kein 0 gm 0

B Stadt )
== Eberswalde -79- Abschnitt ﬂ



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Ruhlaer Str. von Raumer Str. bis
Weinbergstr.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

Kopfsteinpflaster 30 km/h

‘Download am: 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Die Ruhlaer StraBe im Bereich zwischen Raumer StraBe und WeinbergstraBe bildet den
Abschnitt 13 der Sutdroute. Hier wird aktuell der Radverkehr auf der Fahrbahn im
Mischverkehr gefiihrt. Da es sich in diesem Abschnitt jedoch um eine
KopfsteinpflasterstraBe handelt, nutzen die meisten Radfahrenden die Gehwege. In
diesem Abschnitt wird teilweise sogar beidseitig auf der Fahrbahn geparkt, so dass die
restliche Fahrbahn nur von einem Kfz befahren werden kann..

Querschnitt (Bestand)

AN

ca.2,5m ca. 1,3m circa 6,9 m ca.lbm ca. 2,7m
| ca.15m
Quelle: GGR
=
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GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdI‘OUte EberSWalde Planung Beratung Forschung GbR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)
Diese MaBnahme sieht die Fortfiihrung der Sidroute als FahrradstraBe vom vorherigen

Abschnitt in Richtung Innenstadt vor.

Da die Stadt Eberswalde plant, die Ruhlaer StraBe im Abschnitt zwischen RaumerstraBe
und WeinbergstraBe in den kommenden Jahren grundhaft zu erneuern, wird eine
grundlegende Umgestaltung des StraBenquerschnitts inkl. der Herstellung einer
Asphaltoberflache vorgeschlagen. Auf diese Weise kénnen sowohl eine verbesserte
stadtebauliche Qualitat, eine starkere Begriinung sowie eine Erhdéhung der
Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden erreicht werden. Eine mdgliche
Querschnittsaufteilung ist nachfolgend skizziert. Da die grundhafte Erneuerung
unabhangig von einer Realisierung der Sidroute geplant ist, wird auf eine
Kostenschatzung verzichtet.

Hinsichtlich der Verkehrsregelung wird vorgeschlagen, die Ruhlaer StraBe als
FahrradstraBe an den untergeordneten Knotenpunkten zu bevorrechtigen. An den
Kreuzungen mit der RaumerstraBe und der WeinbergstraBe sollte die FahrradstralBe
beginnen bzw. enden und damit die bestehende Vorfahrtsregelung (Vorfahrt achten bzw.
Rechts-vor-Links) beibehalten werden.

AN L

Variante 3 (Konzept)

0,4m 0,75m 0,75m 04m
ca.15m
Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung
380 m Land BRB + Stadt Eberswalde + privat|FahrradstraBe, Anlieger frei
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
v: mittel / s: hoch mittel- bis langfristig
Natureingriffe
Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
kein 0 0

B Stadt )
== Eberswalde -81- Abschnitt H



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

Weinbergstr. + Rudolf-Breitscheid-
Str. von Ruhlaer Str. in Ri. Innenstadt

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr
B: Schutzstreifen

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
A: Kopfsteinpflaster A: 30 km/h
B: Asphalt B: 50 km/h

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Der Abschnitt 14 ist die Anbindung der Sidroute von der Ruhlaer StraBe in Richtung
Nordost ins Zentrum. Im Teil A verlauft die Route Uber die WeinbergstraBBe nach Norden
bis zur Rudolf-Breitscheid-Str. Hier ist derzeit eine KopfsteinpflasterstraBe in der Tempo-
30-Zone vorhanden, so dass viele Radfahrende nicht, wie vorgesehen, die Fahrbahn
nutzen, sondern aufgrund der unebenen Oberflache auf die Gehwege im Seitenraum
ausweichen. Die Fahrbahn ist mit ca. 8,30m recht breit, wird jedoch durch beidseitiges
Parken verschmalert.

Kurz vor der Rudolf-Breitscheid-Str. endet die Tempo-30-Zone. Im Teil B geht es weiter
Uber die Rudolf-Breitscheid-StraBe in Richtung Nordosten. Hier sind flir den Kfz-Verkehr
Geschwindigkeiten von 50km/h erlaubt und der Radverkehr wird auf ca. 1,50m breiten
Schutzstreifen auf der Fahrbahn gefiihrt. Da in diesem Bereich keine Parkstreifen
vorhanden sind, lassen sich die Schutzstreifen fiir sichere Radfahrende gut nutzen.

Teil A Blickrichtung Siiden Teil B Blickrichtung Westen

e

Quelle: Google Street View

Quelle: GGR

. Stadt
== Eberswalde —82-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Die Stadt Eberswalde plant mittelfristig die WeinbergstraBe grundlegend neu herzustellen
und mit einer asphaltierten Fahrbahnoberflache zu versehen. Dies wird die Befahrbarkeit
des Teil A fur den Radverkehr deutlich verbessern.

Um zudem ein mdglichst hohes Sicherheitsniveau zu erreichen, sollte bei der
Neuherstellung der ruhende Kfz-Verkehr geordnet und ein gekennzeichneter
Sicherheitstrennstreifen zwischen Fahrbahn und Parkstéanden hergestellt werden.

Im Teil B sind im Bereich der Strecken keine MaBnahmen erforderlich, da die
Schutzstreifen gut befahrbar sind. Es kénnten lediglich die Gehwege fiir ungelibtere
Radfahrende frei gegeben werden. Damit die WeinbergstraBBe gut zu erreichen ist, ist hier
fur linksabbiegende Radfahrende in Richtung Westen eine Mdglichkeit zum indirekten
Linksabbiegen an dem teilsignalisierten Knotenpunkt (nur entlang der Rudolf-Breitscheid-
Str. sind Lichtsignalanlagen vorhanden — nicht an den einmiindenden StraB3en)
einzurichten.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung
400 m KP Ruhlaer Str.: Stadt Eberswalde/ B: |unverandert

Land Brandenburg
grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
5.000 € v: A: hoch, B: mittel / s: hoch mittelfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)

kein 0 gm 0

B Stadt )
== Eberswalde -83- Abschnitt m



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbR

Abschnitt

Weinbergstr. + Park am Weiden- A
damm v. Ruhlaer Str. in Ri Innenstadt | p4

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr
B: gemeinsamer Geh- und Radweg

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
A: Kopfsteinpflaster A: 30 km/h N
B: Asphalt B: - &

 © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/b,
: Download am: 27,01.2

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Dieser Abschnitt 15 ist als Anbindung der Stidroute — @hnlich wie Abschnitt 14 — in
Richtung Sidost in die Innenstadt zu sehen. Teil A verlauft von der Ruhlaer StraBe in
Richtung Siiden entlang der WeinbergstraBe. Dieser Bereich weist eine maBig mit dem
Fahrrad befahrbare Kopfsteinpflasteroberflache auf, die beidseitig am Rand in einem
schmalen Streifen glatter gepflastert ist. Der Teil A befindet sich in einer Tempo-30-Zone
sowie einer Parkverbotszone (Parken nur auf gekennzeichneten Flachen) und es gibt
keine parkenden Fahrzeuge auf der Fahrbahn.

Teil B fihrt als 3m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg durch den Park am
Weidendamm. Hier sind teilweise sehr viele ZufuBgehende und spielende Kinder zu
finden. Ansonsten lasst sich der asphaltierte Weg sehr gut befahren. Der Knotenpunkt
A/B ist eine abknickende VorfahrtsstraBe in Richtung Lessingsstr./ Brunnenstr.. Hier
fahren zeitweilig sehr viele Kfz und es ist eine etwas unibersichtliche Kurvensituation,
weshalb eine Uberquerung v.a. in Richtung BrunnenstraBe — Park schwierig ist.

Teil A Blickrichtung Siiden Teil B Blickrichtung Osten

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde —84-



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute Eberswalde Planung Beratung Forschung GbR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Zum Teil A siehe die vorangegangenen Ausfiihrungen zum Abschnitt 14 der Sidroute.

Im Teil B wird der Weg im Park am Weidendamm derzeit iberarbeitet (Stand Dez. 2023).
Beidseitig des Weges befinden sich zusatzlich je 1,40m breite Streifen mit
wassergebundener Decke, die den Weg noch verbreitern. Unter einem Teil des Weges
sollen Leitungen verlegt werden. Diese BaumaBnahme kdnnte genutzt werden, um den
Weg gleich so zu gestalten, dass er in die Sidroute besser eingebunden werden kann. Da
auf dem ndrdlichen wassergebundenen Streifen des Weges viele Banke stehen, der
Spielplatz aber auf der anderen Seite des Weges liegt und dadurch viele Erwachsene und
Kinder den Weg kreuzen zwischen spielenden Kindern auf dem Spielplatz und den
aufpassenden Eltern auf den Banken, ware es am sinnvollsten, die Banke auf die
Spielplatzseite des Weges zu verlegen (mit Blick auf den Spielplatz). Der gemeinsame
Geh- und Radweg sollte zumindest einseitig durch einen Streifen mit wassergebundener
Decke erweitert werden, wodurch eine Breite von ca. 4,40m erreicht werden kdnnte ohne
dass Grinflachen versiegelt werden missen.

Um die Querungssituation fir den FuB- und Radverkehr im Bereich der abknickenden
Vorfahrt von der BrunnenstraBe in die LessingsstraBe sicherer zu gestalten, wir die
Anlagen einer Querungshilfe in Form einer Mittelinsel empfohlen. Fiir die Realisierung
sind vsl. der Wegfall von Parkstanden
am sudlichen StraBenrand sowie ein
begrenzter Eingriff in den Bereich des
Parks erforderlich. Die Machbarkeit und
die erforderlichen Eingriffe sind
entwurfstechnisch vertieft zu prifen.

Kartengrundlage: © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0 Download am. 27.01.2023

Lange des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung
490 m Stadt Eberswalde unverandert

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum
60.000 € v: A: mittel, B: hoch /s: hoch mittelfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu féllende Bdume (ca.)
A: 0 gm 0
B: 260 gm

. Stadt o _
== Eberswalde 85 Abschnitt E



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Stidroute Eberswalde R AR B h

Planung Beratung

Abschnitt

Am Zainhammer + Schwappachweg
von Am Zainhammer bis Brunnenstr.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

A: Mischverkehr; tlw. Einbahnstr., Fahrrad frei »
B: Mischverkehr ? ; ache

o - |

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit

A: Pflaster, Ri N-W Streifen m. (30 km/h
glatterem Pflaster
B: Kopfsteinpflaster

Kartengrundlage: © GeoBasgfDE/LGB, dl-de/by-2-0
ownload am. 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Abschnitte 16 und 17 bilden zusammen die sidliche Variante der Sudroute. Abschnitt 16
verlauft vom Abschnitt 10 (der Verbindung vom Zoo bis Am Zainhammer) weiter Uber die
Erlebnisachse Schwarzetal sldlich bzw. 6stlich entlang der StraBe Am Zainhammer bis
zum Schwappachweg (A). Teilweise handelt sich bei diesem Teil A um eine
EinbahnstraBe, die flir den Radverkehr freigegeben ist und auf der auch FuBganger die
Fahrbahn nutzen missen. Die Oberflache ist gepflastert mit einem einseitigen glatteren
Pflasterstreifen. Aber auch die nicht-glatte Pflasterung ist vom Radverkehr ganz gut
befahrbar. Die 4m breite Fahrbahn weist teilweise Engstellen auf. Da jedoch wenig Kfz-
Verkehr vorhanden ist, sind bei den Befahrungen keine Konflikte aufgefallen. Insgesamt
ist es eine attraktive Verbindung.

Der Teil B I6st sich dann von der Erlebnisachse Schwarzetal und fiihrt parallel dazu
entlang des Schwappachwegs bis zur BrunnenstraBe. Da die Erlebnisachse in diesem Teil
ein gemeinsamer Geh- und Radweg mit wassergebundener ist, der zeitweilig sehr stark
von ZufuBgehenden genutzt wird, weichen bereits viele Radfahrende auf den
Schwappachweg aus, obwohl er mit seiner Kopfsteinpflasterung schlechter befahrbar ist.
Teil B Blickrichtung Ost

Teil A Blickrichtung Nordwest
v T D ’%—,

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde — 86—



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Da sich der Teil A zum Teil am Rande des Naturschutzgebietes NonnenflieB befindet und
die Wegeverbindung von Kfz wenig befahren wird, wird langfristig keine Verbreiterung
sondern nur eine Oberflachenverbesserung der Fahrbahn vorgeschlagen. Gestalterisch ist
die derzeitige Pflasterung sehr attraktiv, daher wird keine Asphaltierung, sondern eher
eine Verbreiterung der glatten Pflasterung liber die gesamte Fahrbahnbreite als
Kompromiss gesehen. Fir den Radverkehr besser befahrbar ware jedoch eine
Asphaltierung.

Der Teil B eignet sich fiir die Einrichtung einer FahrradstraBBe, die flir Anliegende frei
gegeben ist. Zudem misste hier ebenfalls eine Oberflachenverbesserung, am besten in
Form einer Asphaltierung der Fahrbahn erfolgen. Um gleichwohl den naturnahen
Charakter der StraBe und die geschwindigkeitsdampfende Wirkung des Kopfsteinpflasters
beizubehalten sind als eine Option ggf. auch ,nur® die Randstreifen der StraBe zu
asphaltieren.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

A: 410 m privat A: unverandert

B: 800 m B: FahrradstraBBe

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

750.000 € v: hoch / s: mittel Mittel- bis langfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
kein 0 gm 0

B Stadt )
== Eberswalde -87- Abschnitt H



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Machbarkeitsstudie Siidroute Eberswalde A LA I

Planung Beratung Forschung GbBR

Abschnitt

1 7 BrunnenstraBe von Schwappachweg
bis Lessingstr.

Ausgangssituation

Art der Radverkehrsfiihrung

Ri S-W: Schutzstreifen;
Ri N-O: Mischverkehr; stiddstlicher Gehweg fiir
Radfahrende in beide Richtungen frei

Oberflache / Befahrbarkeit Kfz-Geschwindigkeit
Asphalt, Gehweg: Pflaster A: 50 km/h,
B: 30/ 50
km/h grundlage. © GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0
- Dof/n/oad am. 27.01.2023

Textliche Beschreibung, Luftbild, Fotos

Die sudliche Variante der Sldroute verlauft weiter vom Schwappachweg (Abschnitt 16)
entlang der BrunnenstraBe bis zum KP LessingstraBe/ Weinbergstr. (Abschnitt 15). Die
BrunnenstraBe ist im Teil A vom Schwappachweg bis zur Raumer Str. die LandesstraB3e
200. Beim Teil B handelt es sich um eine StadtstraBe, auf der im Abschnitt Lessingstr. —
August-Bebel-Str. eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet ist. In
Richtung Sldwest ist flir Radfahrende auf beiden Abschnitten ein Schutzstreifen auf der
Fahrbahn vorhanden. In Richtung Nordost wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Zusatzlich ist der Gehweg in stadteinwartiger Richtung fiir den
Radverkehr freigegeben.

Der Schutzstreifen ist im Teil B mit 1,40m Breite etwas zu schmal, Radfahrende werden
zum Teil sehr eng von Kfz (iberholt. Im Teil A hat der Schutzstreifen eine Breite von
1,80m und bietet damit ein héheres subjektives und objektives Sicherheitsniveau.

Quelle: GGR

= Stadt

== Eberswalde —88 -



GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobilitat

Machbarkeitsstudie SUdroute EberSWalde Planung Beratung Forschung GbBR

Beschreibung der MaBnahme (Text, Skizze Querschnitt/Lageplan)

Vor dem Hintergrund der StraBenraumbreite sowie der vorhandenen straBenrdumlichen
Gegebenheiten, u.a. mit dem erhaltenswerten Baum- und Griinstreifen an der sidlichen
Fahrbahnseite, bestehen keine Mdglichkeiten, die Radverkehrsfiihrung weiter zu
verbessern. Mit dem vorhandenen Schutzstreifen sowie der Gehwegfreigabe in
stadteinwartiger Richtung wird zwar ,lediglich™ eine befriedigendes Qualitatsniveau,
gleichwohl aber eine grundsatzlich sichere Fiihrung flir den Radverkehr angeboten.

Es wird daher keine Veranderung der Radverkehrsfiihrung vorgeschlagen.

Im Hinblick auf eine bessere Wahrnehmung und Akzeptanz des Radverkehrs auf der
Fahrbahn kénnte die Aufbringung von Fahrradpiktogrammen auch in stadteinwartiger
Richtung eine hilfreiche, kostenglinstige und kurzfristig umsetzbare MaBnahme sein.

Lénge des Abschnitts | Baulast/Besitzverhaltnisse | geplante Radverkehrsfiihrung

600 m Land Brandenburg; Stadt Eberswalde |unverdndert

grobe Kostenschétzung verkehrliche Sicherheit (v) / soziale Kontrolle (s) moglicher Umsetzungszeitraum

2.000 € v: mittel/ s: hoch kurzfristig

Natureingriffe

Bestandteil Schutzgebiet Differenz versiegelte Flache (ca.) Anzahl zu fallende Baume (ca.)
kein 0 gm 0

B Stadt )
== Eberswalde -89 - Abschnitt ﬂ



